AYUNTAMIENTO DE TOLEDO

o ,
~ ;, ==~ PLAN DE ORDENACION
J‘,/ & MUNICIPAL
CILIANS

k(s TOLEDO 2007

PLAN DE ORDENACION MUNICIPAL DE TOLEDO-POM
ESTUDIO DE TRAFICO Y DE MOVILIDAD-MARZO DE 2007

DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA 2007




06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad Estudio de Movilidad

Asistencia al Plan de Ordenacion Municipal de Toledo

Estudio Movilidad en Toledo

Propuestas

Informe para el Documento de Aprobacién del Plan DE3-1.0"

Marzo 2007
Indice
1 Criterios generales a seguir en las actuaciones de movilidad urbana.............c.cevvivns 5
1.1 ODBJEEIVOS cteititiiii it 5
1.2 ActUACIONES @ COMO PlaZ0 1uviiiiiiiii it r e r e reaaaeaas 6
1.2.1  Ordenacidon general de trafiCO.......veiriuiiiiiiiri e e 6
1.2.2  Mejora de las condiciones de circulacién de peatones y ciclistas.................oeues 7
1.2.3  Actuaciones de mejora del uso de la bicicleta..........cocovviiiiiiiiic i 8
1.2.4  Actuaciones viarias SINQUIAIES ......viviiriiiieiiiiieis et aaeaeaneaeas 10
1.2.5  Control del estacionamiento en superficie .........c.ooviiiiiiiiiiii s 10
1.2.6  Aparcamiento de reSidentes .......coiiiiiiiiiiiii i 10
1.2.7  Aparcamiento de VisSitantes ....c.ciiriiiiii i e 10
1.2.8 Optimizacidn del uso del transporte Urbano .......c..cvovveiiiiiiiiiiiii e 11
1.3  Actuaciones a medio plazo, enmarcadas en el POM de Toledo ........c.ccvvvviivennennn. 11
2 Red Viaria actual ....o.viiiii e 15
2.1  Criterios generales que dirigen [a propuesta .......cceviiiiiiiiiiiiii i 15
2 N Yo u U I-ToiTo] g Tt o 18 ] o) (U F= =T3P 15
2.2.1  Configuracidn general de la red. Sentidos de circulacion...........coccoeveviinnnen. 15

1 X:\06_119 POM Toledo II\Desarrollo\06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad.doc

'ﬁETT :
A 1508001 1 de 82




06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad Estudio de Movilidad

Asistencia al Plan de Ordenacion Municipal de Toledo

2.2.2 Consolidacién del itinerario de circunvalacion de Avda. de Castilla La Mancha -

Avda. de Madrid - ¢/ Paris — Avda. de EUropPa.....ceeveieiiieiiiiiiiiiieieieie e eene e 15
2.2.3 Eje de Reconquista-Alfonso VI......ooiiiiiiiiiiiiii e 16
2.2.4  Nuevo viario de la FAbrica de Armas......covuirieiiiieinienieeree e e aens 16
2.3 Glorietas € INtErSECCIONES . ..uiuiiiii it 16
2.3.1  Salto de Caballo: ..o e 17
2.3.2  AZArQUICL: i 18
2.3.3 Glorieta de 1a RECONQUISTA +..viiiriiiiiiii i e e e aes 20
2.3.4  Plaza de ColON: ..uuiii ittt 20

2.3.5 Dispositivo de Acceso de Torrijos-Gta. De Avila y nueva glorieta en el acceso del

puENte de Peraleda......cvieiiii e 20
Nuevos sistemas genNerales Viarios .uuveuiiivii it i ie i i san e eaneaanens 23

3 23
3.1 Configuracion general del nuevo viario en €l POM........ccoiiiiiiiiiiiiiiiiciece e e 23
3.2  Estructura de los nuevos accesos a la ciudad .........ccvviiiiiiiiiiiii 28
3.2.1  Conexidn con la Autovia de Torrijos @ TolEdO ...vuviieiiiieiii i eeees 28
3.2.2 Nuevo acceso de la autopista Madrid-Toledo.......cccoviiiiiiiiiiiii e 29
4 TranSPOrte PUDIICO .vuvvt ittt 30
4.1  Estacion multimodal AVE-AULODUS .......vuiuiiiiiiii e 30
4.2 Nueva liNea de tranvia ....ocieieiiiii e 30
4.3 Remodelacidn de las lineas de autobls urbano...........ocovviiiiiiiiiiiii e, 31
5 Actuaciones ligadas a la politica de aparcamiento .........ccoviviiiiiiiiiiiiii e 32
5.1.1  Aparcamiento €n sUPerfiCiE: .. .cooeiiiiiii i 32
5.1.2  Aparcamiento €N SUDLEITANEO0: ...iviriii it e e aeees 33
6 Movilidad PEAtONal. ...t e 34
6.1  OBDJEEIVOS ¢ e s 34
6.2  TIPOIOGia & PrOPUESTAS . v uuiuitit ittt ettt et e e eaaaen 34
6.2.1 Itinerarios peatonales preferentes.....ccvvv i 34
6.2.2  Vias preferentes para transporte pUblico y peatones.........covvevrviiviviiieinennns. 35
6.2.3  ArAS 30 ..iiiiiiiii it 35
6.2.4  Areas de reurbanizacién para favorecer 10S PEatones ..........ccevrvvvvrvrrieereeenns. 35
6.3 Propuestas para una red principal de itinerarios peatonales ..........ccciiiiiiininnn. 36
6.3.1 Red Principal en el Ensanche y Barrio de Sta Barbara.........c.coovviviviniiinnnnns 36
6.3.2 Red principal en el Poligono de Sta Maria ......cocveviiiiiiiiiiiii e 59

'ﬁETT :
A 1508001 2 de 82



06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad Estudio de Movilidad

Asistencia al Plan de Ordenacion Municipal de Toledo

6.4  Propuestas Para @reas 30 .....cc.iueuiiuieiiiiiit e 63
6.4.1 Propuestas €N TOledO .. ..o v e e e 63
6.4.2  Actuaciones generales en “Areas 307 .. .cciiiiiiiiiiii 65
6.4.3 Propuestas concretas para cada ZoNa .....ocviieiiiiiiiii i e 66

7 La movilidad CICliSta ....cvviiiiiii 68

/2% R © 1[0 1 68

7.2 TIpOlOGia € PrOPUESTAS . v uueuitit ittt ettt ettt ettt e e e e e aaaen 68

7.3 Propuesta para una red principal CiCliSta .....cvviviiiiiiiiiii e 68
7.3.1 Itinerarios ciclistas preferentes en el Ensanche-Sta Barbara.................ceuevee. 68
7.3.2  Puntos de aparcamiento para bicicletas .........coooiiiiiiiii 72

8 Anejo: Modelo de demanda......o.viuiieiieiii e 74

8.1 Modelos de atraccion/generacidn (decision de Viajar). ...ccvcvevieveviiieirnieverienernenens. 75

8.2 Modelos de distribucion espacial (eleccion de destino)......cvvvvvvviiiiiiiiieiieeneens. 76

8.3 Modelos de reparto modal (eleccion de Modo). ....cvviuviiniiiiiiiiiiiii e 79

8.4  Modelos de asignacién de ruta: redes (eleccidn de itinerario). .......cocvvvvvenininnanen. 80

9 o = = 82

'aETT i
A S0 %001, 3 de 82



06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad

Estudio de Movilidad

Asistencia al Plan de Ordenacion Municipal de Toledo

Registro de redaccion y control

Este documento ha sido realizado y controlado por:

Accion Revision Descripcion Fecha firmado
X Estudio red viaria Marzo-Septiembre 04 EDD
X Aparcamiento y Marzo-Septiembre 04 ISC
Mov. Sostenible
X Mov. Sostenible Marzo-Septiembre 04 PH
X Propuestas viarias  Marzo-Septiembre 04 RL
X Modelo Emme/2 Julio-Octubre 04 MIE
X Revision Octubre 04 PPPC
X Modelizacién Abril-mayo 06 EDD
X Redaccion DE3 Mayo 06 PPPC

EDD: Enrique de diego. Economista

ISC: Isabel Salis, Lcda. En Geografia

PH: Paul Holloway, Técnico en transportes

RL: Ricardo Lobo: Ingeniero cartografo

MJE: Maria JesUs Estebaranz. Técnica en modelos de transporte

PPPC: Pedro Puig-Pey. Ingeniero de caminos

ETT j
==

4 de 82



1.1

06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad Estudio de Movilidad

Asistencia al Plan de Ordenacion Municipal de Toledo

Criterios generales a seguir en las actuaciones de movilidad
urbana

Objetivos

El estudio de movilidad del POM de Toledo se plantea sus lineas de actuacion en dos niveles
distintos:

e El corto plazo, en el que se proponen intervenciones sobre la ciudad existente que
optimizan la movilidad, eliminan déficits y mejoran las condiciones de circulacién de
ciertos modos, como el peatonal y el ciclista.

e El medio y largo plazo, en el que el estudio de movilidad debe dar respuesta a los
nuevos crecimientos previstos en el Plan y estimar las necesidades de nueva
infraestructura de transporte.

Atendiendo a estos niveles, los objetivos generales que se persiguen son:

1. Cubrir los déficits existentes para todos los modos de transporte en presencia en
el ambito municipal. Ello representa establecer unos umbrales minimos de:

a. Accesibilidad en los modos publicos y privados
b. Eficiencia de sistema de transporte

c. Calidad en los recorridos viarios (seguridad, sefializacién, control de trafico),
en transporte colectivo (material mévil, regularidad y frecuencia) y en los
recorridos peatonales y ciclistas (seguridad, comodidad y calidad ambiental).

2. Conciliar intereses de la movilidad urbana con la movilidad comarcal e
interurbana. Ello afecta al uso de las grandes infraestructuras viarias existentes
(circunvalacién) o previstas (nueva ronda o autopista Madrid-Toledo) y a una
adecuada jerarquia viaria.

3. Evitar el paso del trafico de transito urbano e interurbano por los barrios
residenciales de la ciudad. Toledo tiene una configuracién viaria que hace dificil la
desviacién de traficos por itinerarios paralelos. Uno de los objetivos de este estudio
es consolidar nuevos itinerarios que reduzcan la carga de trafico sobre los actuales,
muy sobrecargados.

4. Mejorar la accesibilidad en transporte colectivo. Para ello, Toledo se plantea la
reordenacién de sus lineas de autobus, la creaciéon de una nueva linea de tranvia y la
creacion de una estacion multimodal de transporte en la futura estacion de Alta
Velocidad.

5. Optimizar la infraestructura viaria existente. Desde dos puntos de vista:

a. Utilizando en la mayor medida posible el viario interurbano y de acceso para
el trafico urbano.

b. Mejorando la conectividad entre barrios con pequefias actuaciones de viario
urbano.
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6. En el ambito urbano, potenciar la movilidad sostenible de la que una de las
muestras mas claras es el estimulo del viaje a pié y en bicicleta.

7. La politica de aparcamiento debe dirigirse a:

e Centro Historico y ensanche: Potenciar las plazas de residentes en superficie y
en subterraneo.

¢ Reforzar con aparcamientos de rotacidon aquellas zonas en las que existan
equipamientos, actividad comercial o terciaria de importancia.

e Crear una oferta de aparcamiento para visitantes, ligada al centro
histérico.

e Dar solucion al aparcamiento de autobuses turisticos en la ciudad

e Apoyar le estacion intermodal con una oferta de aparcamiento amplia
que estimule la transferencia modal al ferrocarril o al autobus.

Actuaciones a corto plazo

Ordenacioén general de trafico

La ordenacién general de trafico busca conseguir una mayor eficiencia en los niveles de
servicio en troncos e intersecciones de la red urbana. Para ello, se han seguido los criterios
siguientes:

1. Utilizacion de sentidos Unicos de circulacion en el viario principal, siempre que la
realizacion de recorridos obligados no suponga una carga importante en cuanto a
aumentos de trafico y aumentos de tiempos de recorrido.

2. Permeabilizacién de algunas vias en las que no se permite el giro a izquierda, como
Avda. de Barber o Avda. de Europa, a fin de evitar la concentracion de traficos en las
glorietas de los extremos y mejorar la accesibilidad a ciertos barrios.

3. Regulacion de ciertas intersecciones y glorietas, simplificando y diversificando los
accesos.

4. Actuaciones infraestructurales en puntos criticos, como la interseccién de la glorieta de
Avila, Salto de Caballo o conjunto de glorietas de Puerta Bisagra y Reconquista.

La configuracidén general de la ordenacion de trafico se basa en los siguientes elementos:

1. Entendiendo que el trafico de cruce este - oeste va a ser muy importante en el futuro
por el desarrollo de los nuevos urbanizables en las vegas del Tajo, se ha perseguido el
objetivo de derivar, en la medida de lo posible, el trafico hacia la circunvalacién e
itinerarios exteriores urbanos, evitando el uso del itinerario limitrofe al centro historico,
constituido por Azarquiel - Ronda del Granadal - Puerta Bisagra - Alfonso VI y
Reconquista.

2. Reforzar dos itinerarios de penetracion urbana desde el este, a partir de Salto de
Caballo; el primero, por el actual viario que conecta con la glorieta Eliptica y General
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Villalba. El segundo, por el nuevo viario que conectaria con la nueva glorieta de Avda.
de Madrid, tunel y conexién con Avda. de Europa.

3. Por el oeste, favorecer un uso mas diversificado del acceso de Avila, permitiendo
el desvio de trafico por el nuevo bulevar de borde de la Fabrica de Armas y utilizando
Coronel Baeza como alternativa a Barber.

Las principales modificaciones propuestas en la ordenacion de sentidos de circulacion
son:

o Introduccién de un sistema de sentidos Unicos en el par viario de General Villaba -
Duque de Lerma - Cardenal Tavera — Marqués de Mendigorria.

. Introduccidn, en el corto plazo y mientras se desarrolla la propuesta del futuro tranvia,
un esquema de sentidos Unicos en Ronda del Granadal (Bisagra -> Azarquiel) con
sentido de vuelta por Avda. de Castilla.

. Admisién de giros a izquierda en Avda. de Europa con el viario del Barrio de S. Antén

. Admision de cruces en Avda. Barber con Galicia y Barcelona. Estos giros se realizan
desde Coronel Baeza o, a corto plazo se admiten como giros s izquierda desde Barber.

Estas actuaciones conllevan la modificacién de algunas intersecciones y glorietas, entre las
que podemos indicar las siguientes:

e Salto de Caballo
e Azarquiel
e Gta. De Avila

e General Villaba - Avda. de Europa

Mejora de las condiciones de circulaciéon de peatones y ciclistas

El objetivo principal de la propuesta es la creacién de una red principal de itinerarios que
garanticen la conectividad entre los barrios y el casco histérico y entre los diferentes barrios
entre si.

Las medidas consistirdn en mejorar las condiciones de circulacién del peatdn incrementando
su seguridad y comodidad y dandole preferencia frente al vehiculo motorizado.

Se propone las siguientes tipologias:

1. [Itinerarios peatonales preferentes

2. Vias preferentes para transporte publico y peatones

3. Areas 30

4. Areas de reurbanizacién para favorecer los peatones

Itinerarios peatonales

Se han identificado los siguientes itinerarios peatonales, a consolidar:

Bulevar Vega Baja - Paseo de Circo Romano - Calle de Alfonso VI - a) Paseo de la Rosa -
Avda de Santa Barbara o b) Barrio de Alberquilla - Poligono de Santa Maria
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Barrio de Peraleda - Universidad - Avda Carlos III

Barrio de Peraleda - Avda de Mas del Ribero

Calle Duque de Ahumada - Calle de Gante (Barrio de Palomarejos)
Ronda de Buenavista - Divisidon Azul - Avda de Reconquista

Ronda de Buenavista - Avda de Europa - Barrio de San Lazaro — Barrio de Las Covachuelas
- Palacio de Congresos

Paseo de San Eugenio

Avda de Madrid - Puerta de Bisagra (continuacion hasta Plaza de Zocodover)
Calle del Duque del Lerma

Intercambiador de Transporte - Puente de Alcantara — Palacio de Congresos

Universidad - Avda de Méjico - Avda de General Villalba Riquelme- Polideportivo y zonas
verdes barrio del Caballo

Universidad - Calle Cartucheros - Barrio de Palomarejos — Avda de Europa
Pargue de Tres Culturas — Calle de Oslo

Avda de Portugal - Avda de la Ciudad de Nara

Ronda de Buenavista (Avda de Portugal - Avda de la Ciudad de Nara)
Areas 30

1. Barrio de Palomarejos - sector oeste: sector entre Avd de Portugal, Avd de Barber,
calle de Galicia, calle de Lisboa y calle de Zaragoza

2. Barrio de Palomarejos — sector este: sector entre Divisién Azul, Calle de Gante y Calle
de Barcelona

3. Barrio de Los Bloques: sector entre avenida de la Reconquista, calle de Duque de
Lerma y calle de la Diputacidn

4. Barrio de Santa Barbara (zona equipamientos): sector entre Avenida de Santa
Barbara, Calle Arroyo y Calle de Madre de Verduna que limita con el parque.

Actuaciones de mejora del uso de la bicicleta
Las propuestas deben encaminarse ha conseguir tres objetivos basicos:

1. Cambiar la imagen de uso de la bicicleta

2. Reducir los conflictos y obstaculos

3. Aumentar su utilizacién en desplazamientos habituales sin olvidar los recreativos
Itinerarios ciclistas:

A continuacién se exponen los distintos itinerarios que formarian la red principal ciclista de
Toledo.

1. Barrio de Peraleda - Universidad — Avda Carlos III - Calle de Alfonso VI — a) Paseo de la
Rosa - Avda de Santa Barbara o b) Barrio de Alberquilla - Poligono de Santa Maria
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8.
9.

Bulevar Veja Baja - Paseo del Circo Romano

Barrio de Peraleda - Plaza de Avila - Avda de Barber - Avda de Reconquista - Glorieta
de la Reconquista

Calle de Zaragoza - Division Azul - Plaza de Coldn
Avda de Europa - Barrio de San Lazaro - Puerta La Bisagra

Universidad - Avda de México - Plaza de Colén - Avda del General Villalba Riquelme -
Paseo de San Eugenio

Universidad - Calle Cartucheros - Barrio de Palomerejos
Parque de Tres Culturas

Calle Corpus Christi

10. Avda de Portugal (Plaza de Avila — Calle de Zaragoza)

11. Rio Tajo (Recreativos)

Aparcamientos de bicicletas

Asimismo, se plantea la ubicacion de aparcamientos parra bicicletas en puntos de la red
viaria que puedan tener relacién con equipamientos, aparcamientos de vehiculos o puntos de
transbordo del transporte publico.

Ensanche:

Intercambiador de Transportes

Residencia de Seguridad Social (Palomarejos)

Universidad

Zona Deportiva Barrio de Caballo

Circo Romano

Varios colegios, escuelas e institutos

Varias escuelas de la Universidad (e.j. Educacidn Fisica, Magisterio)

Varios centros de salud, bibliotecas y centro civicos o culturales

Casco Antiguo

Paseo de Recaredo (junto a escaleras mecanicas)
Palacio de Congresos (junto a escaleras mecanicas)

Plaza de Zocodover

Barrio/Poligono de Santa Maria

Polideportivo (Calle Rio Valdehuesa)
Campo de Futbol / Velddromo (Calle Rio Valdemarias)
Piscina Cubierta (esquina de Avda de Boladiez y Calle Rio Valdeyernos)

Centro Comercial (Calle Rio Alberche)

'ﬁETT :
A 1508001 9 de 82



1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.2.7

06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad Estudio de Movilidad

Asistencia al Plan de Ordenacion Municipal de Toledo

Nuevo Centro Comercial
Varios colegios, escuelas y institutos

Varios centros de salud, bibliotecas y centro civicos o culturales

Actuaciones viarias singulares

La combinacion de ordenacion de trafico y mejoras peatonales y ciclistas permiten promover
actuaciones singulares en el viario urbano que sean concebidas de manera integrada y
dirigidas a combinar soluciones de trafico con una mejora de la movilidad sostenible.

Se proponen las siguientes intervenciones:

1. Reurbanizacién de Avda. de Europa con la eliminacién de la actual via de servicio,
ampliacion de aceras, construccion de un carril bici y, en base a un estudio mas
detallado, establecimiento de un aparcamiento para residentes.

2. Intervenciéon de mejora de la movilidad peatonal y limitacion de trafico en el eje
Azarquiel — Bisagra — Reconquista y en las transversales de Cardenal Tavera y Carlos III.

Control del estacionamiento en superficie

Se propone la ampliacién del area de estacionamiento controlado mediante zona ORA a los
barrios de Palomarejo, Buenavista, Covachuelas y San Lazaro. El perimetro de la zona ORA
quedaria enmarcada por los siguientes viarios: Reconquista, Avda de América, Avda de los
Maestros Esparteros, Plaza de Avila, Ronda de Buenavista, Avda de Portugal, Avda de
Europa, Avda del General Villalba Riqguelme, Marques de Mendigorria, limite zona deportiva
barrio del Caballo, Avda de Castilla-La Mancha.

Aparcamiento de residentes

Se ha detectado saturacion de estacionamiento en horario nocturno (residentes) en el barrio
de Palomarejos -barrio Corea-, donde ya existe un aparcamiento de residentes con el 75%
de las plazas vacantes -parking plaza Bruselas-; por ello no se propone un nuevo
estacionamiento en la zona. En el resto de los barrios del ensanche no existen problemas
para residentes

Aparcamiento de visitantes

La oferta de aparcamiento para visitantes debe ir ligada a una limitacion de la accesibilidad
al Centro Histérico en vehiculo privado (visitantes, no residentes). El concepto que
representa el aparcamiento de Recaredo es, desde nuestro punto de vista, correcto: un
aparcamiento de borde ligado a un sistema peatonal (hectométrico) que facilita el acceso
peatonal al Centro. Los principales aparcamientos de visitantes que se promueven son:

e Estacién multimodal de transporte (AVE y Autobus). Servicio de transporte publico a
lo largo de todo el limite del casco mediante el nuevo sistema de tranvia.

e Aparcamiento de Safont, junto al futuro Palacio de Congresos. Accesibilidad por las
nuevas escaleras mecanicas de Miradero.
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Aparcamiento en General Tavera, acceso desde Madrid. Este aparcamiento seria
adecuado solo en el caso de que el nuevo aparcamiento de los Juzgados quedase
limitado para uso de esta actividad.

Optimizacién del uso del transporte urbano

La optimizacion del usos del transporte publico en la ciudad se centra en el disefio de los
elementos siguientes:

1.

La nueva estaciéon intermodal de Alta Velocidad y autobus, situada frente al barrio de
Sta. Barbara, junto al rio. Esta estacion constituye un elemento de centralidad
urbana que debe estar conectado mediante transporte publico con el resto de la
ciudad.

Una plataforma reservada (tranvia o similar) que recorre la ciudad de oeste a este.
Este recorrido mantiene una buena accesibilidad con el Centro Histérico al dar
servicio a las distintas puertas de entrada y a los dispositivos de escales existentes
en Recaredo y previsto en Safont.

Una adaptacion de los actuales servicios de autobUs para alimentar el nuevo sistema
de tranvia, dar accesiblidad a la estacién multimodal y mejorar la accesibilidad a los
barrios limitrofes que actualmente tienen servicios deficitarios.

Actuaciones a medio plazo, enmarcadas en el POM de Toledo

Las actuaciones viarias a medio plazo, incluidas en el POM de Toledo, dan servicio a los
nuevos desarrollos urbanos que rodean la ciudad. De ellos, los mas importantes son los que
se dan al este y al oeste del continuo urbano existente, ocupando las dos vegas del rio Tajo.

Asimismo, las laderas norte de la ciudad, por encima de la actual circunvalacién, soportaran
desarrollos urbanisticos de menor densidad pero igualmente importantes.

Los desarrollos de las vegas se apoyaran en el siguiente viario:

Al este, los desarrollos urbanisticos se extienden por toda la vega hasta conectar
con el Poligono. Respecto de la propuesta del Avance, es de hacer notar la
ocupacion del tercer meandro del rio. Una densa red viaria cumple funciones de
conectividad interna y de enlace con el viario exterior. Desde el punto de vista de la
movilidad no estrictamente local, los sistemas generales viarios de la zona oeste
tienden a conectar con:

o La ciudad actual, a través de un nuevo eje que evita la travesia de Sta.
Barbara para discurrir al otro lado del ferrocarril. Este eje termina en el rio,
en el que se propone una glorieta gemela a Azarquiel y el desdoblamiento
del puente actual.

o Nuevo viario de conexion con el importante enlace de Salto de Caballo, ya
sea a través del rio ya directamente por la Vega.

o Nuevo viario norte que cruza el rio para acceder a la ctra. De Mocejon y
tramo final de la Autopista Madrid-Toledo.
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e En la parte oeste de la ciudad, los nuevos desarrollos se sitlan en la margen
izquierda del rio, siendo sus necesidades de conexidn las siguientes:

o Cruce del rio para conectar con el nuevo bulevar que discurre por el limite
del desarrollo urbanistico de la Fabrica de Armas: se prevé un puente en las
inmediaciones del nuevo centro comercial y la mejora del acceso por la Gta.
De Avila.

o Conexién hacia la norte mediante un nuevo acceso a la prolongacion de la
circunvalacion de Toledo.

La tabla y el plano adjunto presentan los desarrollos urbanizables previstos en el Plan, junto
con el esquema viario de ambito local.
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Superficie | Superficie Superficie Superficie Superficie Superficie
sector sector Construida Construida Construida Construida
SUELO URBANIZABLE ha m2 Total Viv.unifamiliar |Viv.colectiva Vprotegida
50% entre ambas 50% (24,3,b)
PP 1 |P.P. Sector Huerta de P Residencial 20,59 205.871 70.103 31.704 21.136
PP 2 |P.P. Sector Peraleda |Residencial 100,51 1.005.131 431.669 219.493 146.328
PP 3 |P.P. Sector Buenavista|Residencial 18,49 184.880 80.035 45.734 30.490
PP 4 |P.P. Sector incorporadg Residencial 105,10 1.050.962 155.637 155.637
PP 5 |P.P. Sector Huerta del R Residencial 82,09 820.906
PP 6 |P.P. Sector incorporadc Residencial 30,34 303.394 70.212 67.866
PP 7 |P.P. Sector Valdecubas [Residencial 211,09 2.110.867 911.939 475.794 317.196
PP 8 |P.P. Sector Azucaica Su/Residencial 12,43 124.254 58.153 33.230 22.153
PP 9 |P.P. Sector Azucaica Es/Residencial 14,52 145.171 68.845 37.552 25.035
PP 10 |P.P. Sector Ampliacion |Residencial 120,79 1.207.876 489.691 248.995 165.997
PP 11 |P.P. Sector Ampliacion |Industrial 692,05 6.920.498 2.906.609 -
PP 12 |P.P. Sector Pinedo -Val(Residencial 314,71 3.147.052 907.640 156.500 316.427 315.285
PP 13 |P.P. Sector La Alberquil Residencial 117,92 1.179.200 497.188 243.084 162.056
PP 14 |P.P. Sector La Alberquil Residencial 111,29 1.112.902 457.529 223.030 148.684
PP 15 |P.P. Sector La Peiia-Az\ Residencial 73,72 737171 303.925 151.963 101.308
PP 16 |P.P. Sector Carrasco-D¢ Residencial 342,34 3.423.385 1.293.796 705.707 470.471
PP 17 |P.P. Sector incorporad(Residencial 148,98 1.489.837 41.585 35.600
PP 18 |P.P. Sector San Bernarc/ Deportivo 172,25 1.722.524 403.750 154.560 38.640 128.800
PP 19 |P.P. Sector Ramabujas |Residencial 114,42 1.144.239 471.754 235.877 157.251
PP 20 |P.P. Sector Azucaica-Pc/Residencial 238,88 2.388.775 902.787 492.429 328.286
PP 21 |P.P. Sector Parque terci Terciario 88,30 882.967 194.464
PP 22 |P.P. Sector La Legua N¢/Residencial 31,73 317.273 78.825 44.965 29.965
PP 23 |P.P. Sector La Abadia |Terciario 18,45 184.452 55.336
TOTAL 3.100,06 |  31.800.588 | __ 11.240.687 646.532 3.637.179 | 2.683.250 |
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Red viaria actual

Criterios generales que dirigen la propuesta

Se presenta una propuesta de intervencion puntual en zonas conflictivas de la red viaria
actual. Los criterios que se han seguido en la propuesta viaria son los siguientes:

e Cerrar itinerarios viarios en tramos no existentes, que permitan conexiones a nivel
urbano o mejora de los accesos desde el exterior de la ciudad.

e Tratar las intersecciones mas conflictivas, optimizando su disefo e intentando simplificar
movimientos en las mismas.

e Reestructurar sentidos de circulacién para optimizar algunos tramos viarios hoy muy
cargados de trafico.

Actuaciones puntuales

Configuracién general de la red. Sentidos de circulacién

Se propone la medida a corto plazo de eliminar el doble sentido de circulacién en las calles
Gral. Villalba y Duque de Lerma, a partir de la primera. Gral. Villalba pasa a tener sentido
este-oeste y Duque de Lerma, el contrario. De esta manera, se optimiza la interseccion de la
glorieta Eliptica, en Avda. de Madrid, y se mejoran las condiciones de la interseccion con
Avda. de Europa.

Aunque se puede establecer una red de calles en sentido Unico, la propuesta incluye sélo la
medida indicada, dado que es importante estudiar la respuesta del trafico a la misma antes
que avanzar en la especializacién viaria por sentidos (la red viaria de Toledo, apoyada en
grandes ejes y regulada en sus intersecciones por glorietas, se adapta mal a la implantacion
masiva de vias de un Unico sentido.

Consolidacion del itinerario de circunvalacion de Avda. de Castilla La Mancha — Avda. de
Madrid — ¢/ Paris — Avda. de Europa

Apoyandose en propuestas preexistentes, se ha intentado plantear un trazado completo de
circunvalacidn interior que discurra desde la Avda. de Castilla La Mancha hasta la Avda. de
Europa. Los puntos relevantes del mismo, son los siguientes:

e Glorieta en la Avda. de Castilla La Mancha, en el enlace con la Ronda Variante de la N-
401: este punto es delicado. Se han encajado dos soluciones, una a nivel y otra a
desnivel. La propuesta definitiva profundizara sobre la primera solucién.

e Tramo entre la Avda. de Castilla La mancha y la Avda. de Madrid: se plantea con
pendiente no superior la 3%. La solucion preliminar es viable y permite un estudio en
profundidad de este trazado ligado al desarrollo urbanistico colindante.
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e Glorieta en Avda. de Madrid: la glorieta se plantea al mismo nivel que la actual
carretera. Presenta un terrraplén de alguna importancia por el este pero su encaje es,
asimismo, viable.

e Tramo entre la glorieta de Avda. de Madrid y ¢/ Paris: se trata de un tramo con parte en
tunel, que debe superar una fuerte pendiente (6%). La solucion es forzada pero
necesaria para la conectividad genera de esta zona de la ciudad. En la propuesta
definitiva, se debera analizar el perfil longitudinal para llegar a la conexién con la
glorieta con una pendiente inferior.

Eje de Reconquista-Alfonso VI

En el eje Reconquista - Alfonso VI se ha estudiado la viabilidad de un paso inferior. Se trata
de una idea ya antigua, que presentard, sin duda, problemas constructivos e impacto sobre
el marco arqueoldgico de la ciudad. Aun asi, se proponen dos perfiles, uno superficial y otro
profundo, y dos salidas, una al este de la glorieta de Reconquista y otra al oeste.

Por su magnitud, la actuacidn debe ser estudiada con detenimiento. Una actuacién de esta
magnitud permitiria reducir el trafico en el eje Alfonso VI - Reconquista y permeabilizar
desde la perspectiva peatonal todo el frente del casco histérico.

Nuevo viario de la Fabrica de Armas
Tréafico estimado

La actual poblacion del barrio de Santa Teresa es de 4.593 habitantes (1.317 familias y un
tamafio familiar de 3,49 hab./fam). Los futuros desarrollos suponen la introduccién de 1.200
nuevas viviendas, que considerando un tamano familiar de 3,32 hab./fam (el mas bajo de los
observados en los nuevos barrios, Buenavista y San Anton) nos dan unos 4.000 nuevos
habitantes. Por tanto, se duplica practicamente la poblacion.

La asignacion de traficos para el escenario previsto se ha realizado con la matriz de demanda
estimada en la situacion actual, con objeto de analizar la redistribucidon de flujos en la red
viaria, sin contemplar el incremento de viajes.

Con la nueva ordenacion, y considerando los tramos mas cargados, se alcanzan unos
voliumenes de trafico de 12.000 y 10.000 en las avenidas de Mas de Ribero (sentido Norte)
y su paralela (sentido Sur), respectivamente.

Los tramos préximos a la Avda. de la Cava, atraen un flujo menor de trafico, especialmente,
el tramo Sur de Mas de Ribero, debido a la fuerte atraccién de la Avda. de Carlos III, en
direccion entrada hacia los nuevos desarrollos. Estos resultados, deberian ser revisados,
realizando un analisis mas detallado del esquema viario en la zona.

La Avda. de la Cava, en cualquier caso, disminuye de manera significativa su volumen de
trafico (mas del 50%), debido a las nuevas conexiones a través de los recintos feriales.

Glorietas e intersecciones

Las intervenciones en intersecciones y glorietas mas relevantes por ser las que en el
documento de diagndstico resultaron mas conflictivas son las siguientes:

'a ETT '
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Salto de Caballo:

La propuesta del Avance se ha modificado sustancialmente para mejorar las condiciones de
acceso desde la autopista AP42 y permitir la confluencia de los viarios locales que, en la
actualidad, utilizan el Salto de Caballo.

La solucion adoptada se apoya en una simplificacion del nudo inicialmente concebido para
conectar la AP42 con la Circunvalacion y la realizacion de una glorieta distribuidora de los
traficos locales. El esquema viario adoptado es el siguiente:

Esta solucion ha sido estudiada por el concesionario de la autopista y revisada por ETT,
mediante la aplicacién de un modelo de microsimulaciéon. El resultado es satisfactorio para
las previsiones de crecimiento del trafico a medio y largo plazo. Se adjunta el esquema de
microsimulacion:

150 8001
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TSS

La imagen representa el andlisis de tramo critico; es decir, el tramo que antes se va a
saturar en situacion de hora punta de entrada a Toledo (Mafiana). Puede observarse que el
movimiento critico se da en las entradas a la nueva glorieta desde la Circunvalaciéon Sur.
Esta situacion no corresponde a ningun horizonte de Plan sino a la situacion de capacidad en
la glorieta.

Como conclusiones, cabe indicar lo siguiente:

Azarquiel:

La propuesta inicial en este punto es la de no modificacion a corto plazo, salvo por la
simplificacion de mantener la Ronda del Granadal en un solo sentido. A medio plazo, con las
ordenaciones del POM al otro lado del rio, la glorieta pasa a tener un sentido de entrada en
la Avda. de Castilla y dos en la ronda del Granadal (paso inferior).

Demanda de Vehiculos en Hora Punta introducida:

Fuente (aforos propios y municipales)

'aETT '
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Avda.Castilla La Mancha
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Niveles de Servicio:

Con las demandas anteriormente expuestas se resuelve el analisis de capacidad a corto
plazo, como a continuacion se indica:
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Avda.Castilla La Mancha
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Cabe indicar que a pesar de resolver los traficos satisfactoriamente en 2 de los brazos de la
glorieta, se mantiene uno de ellos (Cervantes) en niveles de servicio no aceptables (F), y la
Ronda del Granadal, tampoco se situaria 6ptimamente pues mantendria unos niveles de D y
E en dos de sus movimientos, lo cual es signo de grados altos de saturacion y coeficientes de
reserva de capacidad muy bajos o incluso nulos. Es por ello que se propone a medio plazo la
construccion de una segunda glorieta en la margen izquierda del rio y la duplicacién de la
conexién con Salto de Caballo mediante un nuevo vial que discurra por dicha margen.

Glorieta de la Reconquista

Esta glorieta esta ya remodelada aunque debera ser adaptada a los nuevos accesos del paso
inferior y de Carlos III.

Plaza de Coldn:

Puede simplificarse con la ordenacion de Reconquista Coronel Baeza en un solo sentido.

Dispositivo de Acceso de Torrijos-Gta. De Avila y nueva glorieta en el acceso del puente
de Peraleda

Este punto neurdlgico de entrada y salida a la ciudad ha sido objeto de numerosas
propuestas y modificaciones. La solucién del Avance se ha modificado, atendiendo a las
exigencias de ocupacion de suelo y afecciéon a usos del entorno inmediato. La solucion final
se apoya en una gran glorieta distribuidora al final del bulevar de la Vega, a la que accede la
carretera de Peraleda, el nuevo acceso desde la glorieta elevada de inicio de Ia
circunvalacion, la conexién con la glorieta de Avila y la Avda. de Mas Ribero.

La solucion ha sido objeto de una microsimulacion para analizar los problemas que se
derivan de la fuerte concentracion de accesos viarios. Se obtienen las siguientes
conclusiones:
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e Desde el punto de vista de la ocupacion de suelo, se ha buscado una planta de la glorieta
de Avila mas amplia. Esta planta afecta a la primera vivienda de Barber, asi como
ligeramente a las alineaciones de la Ctra. De Peraleda. En este caso, es recomendable
limitar la ampliacién de la estacion de servicio y, sobre todo, evitar que se acceda a la
misma desde la propia glorieta.

e La conexion entre la nueva glorieta y la de Avila tiene importantes limitaciones de
capacidad en la entrada a la glorieta de Avila. Se ha estudiado un solucién de ampliacién
de este acceso a dos carriles (3 totales en los dos sentidos) que mejora la situacion de
congestion pero no la resuelve.

e La concentracién de traficos de entrada desde Torrijos y desde Peraleda en la nueva
glorieta obliga a replantear la solucién adoptada en el Avance. En consecuencia, se
propone:

o Mantener el doble sentido entrada - salida para los movimientos desde/hacia
la glorieta de Avila con Torrijos-circunvalacién.

o Intentar que el puente de Peraleda sea utilizado sé6lo por los vehiculos que
contindian su camino por el bulevar de la Vega. Para ello, es imprescindible la
conexion norte con la Circunvalacion (mediante un segundo puente) y, si es
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posible, la conversidon en un solo sentido de circulacion de la unidén de la
nueva glorieta con la de Avila.

Se adjunta la situacion del trafico, realizada mediante un modelo de microsimulacién, a la
media hora de iniciarse la hora punta.

CNA

TRARSPORT
SIMULATION
SYSTEMS |

\“@\
b

Puede observarse que los dos tramos criticos son, en este caso, las colas de entrada a la
Glorieta de Avila desde la nueva glorieta y la cola de entrada a ésta desde la ctra. De Avila.
En ambos casos, se trata de un problema de saturacion de los cruces del trafico de acceso
con los de giro en las glorietas. Esta situacion se subsana manteniendo el doble sentido en al
acceso actual de Avila a la glorieta del mismo nombre y ampliando la capacidad de entrada
(2 carriles) desde el acceso a la misma glorieta desde la nueva.
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Nuevos sistemas generales viarios

Configuracion general del nuevo viario en el POM

El nuevo viario del POM da accesibilidad a los nuevos desarrollos e intenta paliar la carga de
trafico en los ejes actuales de acceso a Toledo e itinerarios transversales.

A efectos de simular el comportamiento del trafico en la red actual y prevista en el Plan, se
ha desarrollado un modelo de generacion-distribucidon-asignacion que permite estimar los
traficos en la red viaria. Este modelo se encuentra explicado en el anejo correspondiente.

A efectos de simulacidn, se han considerados tres escenarios,
e Escenario Actual,
e Medio plazo (Primer cuatrienio del Plan)
e vy el Largo plazo (Segundo cuatrienio)

La informacion de partida sobre los desarrollos urbanisticos generadores de movilidad se ha
establecido a partir de las tablas mas recientes de crecimiento, aportadas por la oficina del
POM de Toledo para los escenarios Medio y Largo Plazo.

A partir de esta informacion, se ha calibrado un modelo de generacion-distribucion y un
segundo modelo de asignacion, en base TRANSCAD, realizandose asignaciones a la red viaria
para los dos escenarios.

En el anejo 1 se indican las caracteristicas de este modelo, evolucionado sobre el modelo
inicial del Avance, en formato Emme/2. Se trata de un modelo:

e con 60 zonas en el municipio.

e De estas zonas, se consideran accesos externos a la red: zona 45 acceso A41 Madrid, 33
Acceso A41 Ciudad Real, 35 Acceso Torrijjos, 36 Acceso AP42 y 33 acceso N400, entre
otros.

e La consideracion de los desarrollos del Alfoz (externos al municipio) se ha realizado
mediante la inclusién de trafico de entrada en los accesos externos antes resefiados. Es
de hacer notar que este modelo es de ambito municipal y no es su objetivo abordar toda
la movilidad del Alfoz sino sélo sus efectos sobre la red de Toledo. En este sentido, el
modelo recoge los traficos de entrada a esta red pero no simula los movimientos internos
del Alfoz.

En los graficos adjuntos y planos 6 se presentan los traficos asignados a la red de Toledo,
para el dia medio IMD.

A titulo de ejemplo, se presentan los planos siguientes:

1. Rad y zonas de transporte.

2. Distribucion de viajes de los vehiculos que entran-salen por la actual A41.
3. Asignacién en periodo laboral 12 horas en el escenario largo plazo de plan.

4. La misma asignacion superpuesta a la red viaria de Toledo
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El modelo de asignacion no es estatico y permitira un analisis continuo de las propuestas de
red contemplada en el POM y en sus modificaciones. No obstante, y con respecto a las
asignaciones realizadas, cabe apuntar las siguientes observaciones:

e El itinerario de cruce por el norte del casco histérico (Azarquiel, Cava, Bisagra,
Reconquista) sigue siendo muy utilizado para la movilidad a uno y otro lado de la ciudad.
21.000 v/d en 12 horas y unos 26.000 v/d en 24 horas pueden cruzar este itinerario,
siempre en el supuesto de realizacion de la solucidon de tunel para salvar Bisagra y
Reconquista.

e La circunvalaciéon mantiene su funcion distribuidora en el tramo este, entre el acceso de
la A41 y la salida del Paseo de la Rosa. Este tramo, con unos 16.000 v/d en 12 horas y
22.000 v/d en 24 horas, distribuye los traficos del eje de la A41, del Poligono y de parte
de los nuevos desarrollos de la Vega este. Sus conexiones con Salto de Caballo permiten
que sea utilizada como un distribuidor de trafico al ensanche de la ciudad. Por el
contrario, el tramo oeste soporta mucho menos trafico (se ha supuesto la ejecucién de la
nueva Ronda Exterior) y tiene funciones mas locales.

e Por ultimo, apuntar la importancia que adquieren ciertos itinerarios de ambito distrital, a
los que se deberian dar condiciones adecuadas de capacidad. Se trata de los ejes este-
norte-oeste que canalizaran los fuertes traficos de los nuevos desarrollos situados en sus
margenes, pero también pueden servir de itinerarios distribuidores para traficos que
provengan del exterior o de otras zonas de la ciudad.

Estructura de los nuevos accesos a la ciudad

Conexion con la Autovia de Torrijos a Toledo
Propuesta

A pesar de la construccion de la nueva Circunvalacién Norte de Toledo, ligada a la autopista
Madrid-Toledo, es irrenunciable desde el punto de vista de los accesos urbanos la ejecucion
del tamo final de la autovia Torrijos-Toledo y su conexidn con la actual circunvalacidn. Esta
conexion tiene los siguientes efectos beneficiosos:

e Canaliza mas trafico hacia la actual Circunvalacién, descargando la Gta. De Avila y el
eje de Barber.

e Da una salida norte a los futuros desarrollos urbanos del oeste de Toledo.
Tréafico estimado
1. Relaciones o movimientos mas importantes

Para analizar la influencia de la futura autovia en el acceso Norte, a través de la Gta. de
Avila, se han seleccionado las pantallas de Torrijos y La Puebla de Montalban recogidas
en el Estudio Informativo. Para el analisis de movilidad en la futura autovia se dispone
de las matrices de movilidad (por punto de encuesta y la matriz de viajes completa del
corredor) fechados en 1993.

v Toledo-Talavera/Oropesa: 906 veh./dia por la C-502 y 940 veh./dia por la N-
403.
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v Toledo-La Puebla de Montalban: 1.998 veh./dia por la C-502.

v Toledo-Maqueda/Torrijos: 972 veh./dia por la N-403.

v Talavera/Maqueda/Torrijos-La Puebla de Montalban: 116 veh./dia.
2. IMD prevista al 2007 en los tramos de la autovia

Teniendo en cuenta las hipdtesis consideradas en la captacion de traficos de la futura
autovia, la asignacion de trafico queda de la siguiente forma:

v Torrijos-Enlace de Rielves: 11.098 veh./dia.

v Enlace de Rielves-Enlace de Bargas: 11.260 veh./dia.

v Enlace de Bargas-Enlace de Toledo Norte: 9.408 veh./dia.
3. Trazados

Los trazados previos eran mas exteriores a la ciudad. En las ultimas alternativas
consideradas el tramo final de la autovia funciona como variante Norte de Toledo, muy
proxima al casco urbano.

4, Estimacion del trafico en la Gta. de Avila

El trafico que accede a la glorieta por la Ctra. de Avila disminuye significativamente, del
orden del 50%, debido a:

v Utilizacién del nuevo viario a través de los recintos feriales (2.000 veh./dia).

v Nueva conexion de la ctra. de Avila con el futuro eje del entorno de la Fabrica de
Armas (3.000 veh./dia).

Se produce una redistribucién importe del trafico no sélo debido a la nueva autovia, sino
también provocada por el nuevo esquema viario en Fabrica de Armas.

3.2.2 Nuevo acceso de la autopista Madrid-Toledo
3.2.2.1 Disefio

El nuevo acceso de la autopista Madrid — Toledo discurre paralelo a la ctra. De Mocejon, al
norte del rio Tajo. Este acceso ha sido inicialmente concebido como una via independiente,
con enlaces en Salto de Caballo y en Mocejon. La ctra. De Mocejon actla como via de
servicio de la autopista.

Se ha explicado en un punto anterior la solucion adoptada y su capacidad.
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Transporte publico

Estacion multimodal AVE-Autobus

La nueva estacion multimodal de transporte se ubica en las inmediaciones de la estacion
ferroviaria actual, al norte del Paseo de la Rosa. El Plan presenta los usos e intensidades que
esta nueva estacdn va a albergar. A nuestros efectos, indicaremos los siguientes:

e La estacién ferroviaria alberga la terminal de Alta Velocidad, con serivicios en
lanzadera con Madrid. Esta importante funcién justifica la implantacion en sus
inmediaciones de un centro de actividad y nodo de tranpsorte.

e Estacién de autobuses. Se traslada la actual estacion de autobuses, situada en la
ronda de Juanelo, hasta la nueva multimodal. Se garantiza la transferencia modal
entre autobus interurbano-comarcal y el ferrocarril, al tiempo que deben mejorarse
los servicios de transporte urbano.

e En ese sentido, se ha hecho pasar la linea del tranvia por la estacion multimodal.
Esta conexion permitird una comunicacidon este — oeste que, en una segunda fase,
podria alcanzar el Poligono.

e Por ultimo, se promueve la realizacion de un aparcamiento de visitantes que sirva,
tanto para intercambios modales automovil-autobuls / Tren y como aparcamiento de
disuasion para visitantes.

Nueva linea de tranvia

La nueva linea del tranvia constituira un referente en el transporte publico urbano de Toledo.
Se plantea una linea de transporte con plataforma fija que recorra la ciudad de este a oeste,
dando accesibilidad tanto al borde del ensanche como a los nuevos desarrollos de la Fabrica
de Armas, recinto Ferial y Vega al este del rio. Asimismo, se traza con paradas en puntos
especificos de la ciudad que permitan una buena accesibilidad al Centro Histdrico (Safont,
Puerta Bisagra y Recaredo).

Las ventajas que pueden derivarse del tranvia son:
e Una mayor capacidad de carga para itinerarios de fuerte demanda.
e Mayor regularidad, al realizar gran parte del recorrido con plataforma exclusiva.

e Ahorro energético y limitacion de la emision de contaminantes, a tratarse de una
traccién eléctrica.

e Renueva la imagen del transporte urbano de una manera radical.
Por el contrario, las desventajas se sitlan principalmente en su coste de implantacion.

e La nueva linea del tranvia que se propone arranca en el limite es del Paseo de la
Rosa, dando servicio a este del barrio de Sta. Barbara.

e Discurre por la margen sur del nuevo viario previsto en el Plan para tener una parada
en la estacion intermodal y de alta Velocidad.
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Su trazado sigue por el limite sur del viario (cruza el rio por el sur del puente actual)
y mantiene una parada en la futura area del Palacio de Congresos. Con ello se da
accesibilidad al nuevo aparcamiento, al tiempo que se facilita el acceso de los
visitantes al Centro, que acceden en ferrocarril o autobus, a través del nuevo acceso
de Safont.

Discurre por la Ronda del Granadal, que con el nuevo tunel pasaria a ser una via
exclusiva de transporte publico y residentes y sin tunel debe adaptarse a una
coexistencia con el tranvia. Se establece una parada en Puerta Bisagra. El tranvia
sigue discurriendo por el eje de Alfonso VI hasta la glorieta de Reconquista, que
cruza por el sur dando accesbilidad a las escaleras de Recaredo.

El nuevo eje viario de Carlos III pasa, en su primer tramo hasta el cruce con la Avda.
de Mas del Rivero, a ser un eje preferente de transporte publico y peatonal, en parte
limitado a dos carriles de circulacion por la necesidad de preservar los restos
arqueoldgicos del Circo romano. Este eje preferente pasa a ser un elementos de
continuidad entre Azarquiel, Ronda de Granadal, Bisagra, Alfonso VI y Reconquista,
de manera que pueda establecer un viario de borde al Centro Histérico con una clara
vocacion de eje peatonal y de transporte publico.

El tranvia sigue el eje de Carlos III hasta el nuevo centro comercial, situado en las
inmediaciones de la Universidad. A partir de este punto, cruza el ria para dar servicio
a los nuevos desarrollos en el drea del Recinto Ferial.

Como segunda fase, se propone la realizacién de una prolongaciéon por el este, hasta el
Poligono de Sta. Maria, dando asimismo accesibilidad a todos los desarrollos urbanos de la
Vega Este, entre la actual ciudad y el Poligono.

Remodelacion de las lineas de autobus urbano

La implantacion del tranvia da accesibilidad en transporte publico a barrios actuales y nuevos
barrios, obligando a una remodelacion de las linea de autobuls urbano. En estos momentos,
el Ayuntamiento estd llevando a cabo un estudio para analizar la demanda en transporte
publico y proponer una reordenacion del servicio. Desde la perspectiva del Plan, el estudio
deberia contemplar los siguientes temas:

Tomar en consideracion la futura linea del tranvia parra utilizar parte de los servicios
de autobus como alimentadores de la misma.

Ampliar la cobertura de lineas a barrios con baja accesibildad actual.

Reestudiar la accesibilidad al Centro Histérico limitando las lineas que acceden a
Zocodover o racionalizando el servicio completo
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Actuaciones ligadas a la politica de aparcamiento

Aparcamiento en superficie:

La propuesta incluida en este estudio se dirige a regualr de manera mas racional el
aparcamiento en algunas partes de la ciudad. Previamente, indicaremos algunas de las
conclusiones del diagndstico:

e No existe una gran probleméatica en aparcamientos para residentes en horario
nocturno. Los Unicos barrios con cierta conflictividad son los de Palomarejos, Los
Blogues, Buenavista, Sta. Barbara.

e Existe una importante conflictividad en el estacionamiento a lo largo del dia en la
mayor parte de los viarios de la ciudad y especialmente en los barrios de Sta Teresa,
Los Bloques, Palomarejos (entorno de Residencia Sanitaria), zonas comerciales de
Ronda de Buenavista, Cardenal Tavera, Marqués de Mingorria y alrededores de Plaza
de Toros, Avda de Castilla-La Mancha y barrio de Covachuelas en las proximidades
de los juzgados y estacion de autobuses y entorno de paseo de Merchan los dias de
mercadillo.

e Los viarios de Toledo estan aprovechados al maximo para la obtencién de plazas de
aparcamiento, especialmente en los viarios de nuevo disefio (estacionamiento en
bateria). En los barrios mas antiguos, la distribuciéon de la seccién de los viarios
favorece al espacio destinado al aparcamiento frente a otros usuarios como los
peatones, resultando en una seccién insuficiente de acera en comparacion con la que
se dedica al estacionamiento.

e Existen bolsas de aparcamiento incontrolado, aunque permitido, en solares y
descampados, muchas de ellas en zonas de suelo urbano vacante. La puesta en
carga de estos suelos supondra eliminar un gran numero de plazas que dada la
situacion actual parece dificil puedan ser absorbidas con la estructura actual de
aparcamientos.

e En general existe una cierta permisividad a la hora de aparcar en situaciones que
generan conflictos puntuales especialmente en hora punta y horarios comerciales
(coches en segunda fila, estacionamiento en aceras, etc.).

Con este diagndstico, las propuestas del estudio se dirigen a:

¢ Ampliacién de la O.R.A.: barrios Palomarejos, Buenavista, calle Cardenal Tavera y
San Lazaro.

¢ Reordenacion de plazas en superficie: en algunos ejes de reordenacidn viaria
(Cardenal Tavera, Duque de Lerma) o intervencidn peatonal (Avda. de Europa).

¢ Aprovechamiento temporal de algunas superficies actualmente utilizadas
como aparcamiento: como la Venta del Aire o espacios residuales en torno a la
Universidad, hasta que se ejecuten los nuevos desarrollos urbanos.
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5.1.2 Aparcamiento en subterraneo:

Como elemento de diagndstico tenemos:
Aparcamiento de residentes:
¢ Ocupacién total del aparcamiento residentes en el barrio de Los Bloques.

e Oferta sin cubrir en Sta Teresa en un 50%. No hay movimiento de venta, posible
causa, muy préoximo a bolsas de aparcamiento incontrolado. Este aparcamiento tuvo
inicialmente una planta en rotacién pero no tenia apenas demanda.

e Oferta sin cubrir en Bruselas en un 75%. Movimiento lento pero continuo de venta.
Muchos abonos laborables. Ocupacion cercana al 100% y rotacion lenta en horario
de mafiana.

Se propone el estudio de viabilidad de un aparcamiento de residentes en Avda. de
Europa, ligado a la reduccién de plazas en superficie.

Visitantes:

Las propuestas de nuevos aparcamientos tienen que conciliarse con la demanda actual, que
en algunos casos (Recaredo) no llega a saturar el aparcamiento por la competencia de bolsas
de aparcamiento en solar relativamente préximas. El sistema de aparcamientos propuestos
seria el siguiente:

¢ Maximo aprovechamiento de los aparcamientos actuales de Recaredo y Corralillo de
S. Miguel, mejorando su accesibilidad (corralillo) y mediante un sistema de
sefializacion informativa variable.

o Nuevos aparcamientos para visitantes en:
o Estacién multimodal
o Palacio de Congresos
o Juzgados o, en su defecto, Marques de Mendigirria.
o Zona del Centro Comercial — Universidad

Estos aparcamientos estarian conectados mediante el tranvia, con excepcion del
situado en Marqués de Mendigorria.

e Revision de la proporcion de plazas de residentes y de rotacion en el aparcamiento
de Palomarejos, frente al Hospital.
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6 Movilidad peatonal

6.1 Objetivos

Esta seccion presenta un paquete de propuestas para mejorar las condiciones de la
movilidad peatonal. El objetivo principal de la propuesta es la creacion de una red principal
de itinerarios que garanticen la conectividad entre los barrios y el casco histdrico y entre los
diferentes barrios entre si. Las medidas consistiran en mejorar las condiciones de circulacion
del peatdn incrementando su seguridad y comodidad y dandole preferencia frente al vehiculo
motorizado.

6.2 Tipologia de propuestas
Se propone las siguiente medidas:

. Itinerarios peatonales preferentes

Vias preferentes para transporte publico y peatones
. Areas 30

. Areas de reurbanizacién para favorecer los peatones

6.2.1 Itinerarios peatonales preferentes

El objetivo es identificar una red de itinerarios peatonales que conecten las principales zonas
de equipamientos y los distintos barrios -incluido el centro histdrico- entre si. En esta red se
concentraran las principales medidas de actuacién. La red deberd ofrecer continuidad de
itinerarios, utilizando tramos directos y seguros. La red principal peatonal coincide en gran
parte con el viario principal asi ya que esta la que ofrece itinerarios mas directos entre las
diferentes areas de la ciudad.

Las actuaciones potenciales propuestas incluyen:

. Ampliar aceras

. Mejorar la continuidad de aceras

. Eliminar o desplazar mobiliario urbano y senalizacion

. Arbolar aceras

. Completar pasos peatonales

. Incrementar el nimero de cruces peatonales en lomos

o Refugios peatonales en vias de trafico elevado

. Ampliar de aceras en cruces (orejas)

o Eliminacién de medianas

. Cambios de pavimento y tratamiento de superficie para invidentes
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. Crear plataformas a nivel en intersecciones conflictivas de itinerarios preferentes
. Mejoras en el emplazamiento de plazas de aparcamiento

En el plano sintesis se muestra la propuesta de actuaciones definida para la red peatonal. Se
presenta un resumen de las mejoras propuestas, utilizando las categorias siguientes:

. Modificaciones de la seccidon completa - las propuestas de mejora implican un cambio
en la seccidn del viario

. Modificaciones en la acera - las propuestas de mejora implican un cambio en el ancho
en las aceras de hasta 1 metro, pero estas modificaciones no significan un cambio en
la estructura general de la seccién

. Mejoras del estado en acera - las propuestas de mejora no significan un cambioén en la
seccién de la acera solo su mejora.

. Acera nueva - nuevo tramo peatonal

. Actuaciones cruces peatones - propuestas para mejorar los cruces de un itinerario
peatonal principal sobre las calle locales que llegan hasta él con el fin de darle una
continuidad clara.

. Mejoras en cruces - propuestas de mejora para dar continuidad a los itinerarios
peatonales en las glorietas y otros cruces principales, emplazandolos en ubicaciones
que incrementen la seguridad y minimicen los desvios.

Vias preferentes para transporte publico y peatones

Calles reguladas y disefiadas para que los vehiculos tengan un funciéon secundaria en el
espacio publico, dando prioridad a los peatones o el transporte publico. Las mejoras
incluirian medidas para controlar la velocidad de trafico, cruces de paso con fases
preferentes por los peatones y transporte publico, y una menor definicion de la segregacion
entre los varios usuarios del viario.

Areas 30

Medidas para redefinir el viario como espacio peatonal y publico mediante una combinacion
de actuaciones (“calmado de trafico”) dirigidas por un lado a reducir la velocidad de los
vehiculos y por otro a permitir una mejor coexistencia entre los diferentes usuarios del viario
publico.

Areas de reurbanizacion para favorecer los peatones

Se proponen actuaciones en barrios antiguos de la ciudad caracterizados por calles de
seccion estrecha, aceras discontinuidades y/o en mal estado y problemas de aparcamiento.
Las medidas se concentran en mejorar el emplazamiento y gestion de plazas de
aparcamiento en superficie y las condiciones de viabilidad para el desplazamiento peatonal.

'aETT '
A 1508001 35 de 82



6.3

6.3.1

06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad Estudio de Movilidad

Asistencia al Plan de Ordenacion Municipal de Toledo

Propuestas para una red principal de itinerarios peatonales

A continuacion se exponen los distintos itinerarios que formarian la red principal peatonal de
Toledo. Esta red debera ser posteriormente acompafiada por una red secundaria o de barrio
que dara acceso a los equipamientos locales.

Red Principal en el Ensanche y Barrio de Sta Barbara

1.

N

> W

10.
11.

12.
13.
14.
15.

Bulevar Vega Baja - Paseo de Circo Romano - Calle de Alfonso VI - a) Paseo de la Rosa
- Avda de Santa Barbara o b) Barrio de Alberquilla — Poligono de Santa Maria

Barrio de Peraleda - Universidad — Avda Carlos III

Barrio de Peraleda - Avda de Mas del Ribero

Calle Dugue de Ahumada - Calle de Gante (Barrio de Palomarejos)
Ronda de Buenavista — Division Azul - Avda de Reconquista

Ronda de Buenavista - Avda de Europa - Barrio de San Lazaro - Barrio de Las
Covachuelas - Palacio de Congresos

Paseo de San Eugenio

Avda de Madrid - Puerta de Bisagra (continuacion hasta Plaza de Zocodover)
Calle del Duque del Lerma

Intercambiador de Transporte - Puente de Alcantara - Palacio de Congresos

Universidad - Avda de Méjico - Avda de General Villalba Riquelme- Polideportivo y zonas
verdes barrio del Caballo

Universidad - Calle Cartucheros - Barrio de Palomarejos — Avda de Europa
Parque de Tres Culturas - Calle de Oslo
Avda de Portugal - Avda de la Ciudad de Nara

Ronda de Buenavista (Avda de Portugal - Avda de la Ciudad de Nara)
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1. Bulevar Vega Baja - Paseo de Circo Romano - Calle de Alfonso VI - a) Paseo de
la Rosa - Avda de Santa Barbara o b) Barrio de Alberquilla - Poligono de Santa

Maria

Bulevar Vega Baja

Caracteristicas actuales

Tipo de actuacion

Nuevo viario de 44m

Medidas

Aceras amplias y un bulevar por el centro de
la seccidn

Paseo del Circo Romano

Caracteristicas actuales

Calzada de anchura variable con minimo de
10m. Aparcamiento en descampados. Faltan
aceras excepto en un tramo corto donde
existe en el margen norte con anchura de
im.

Tipo de actuacién

Remodelacién de PERI Circo Romano

Medidas

Nuevas aceras

Paseo de Los Candnigos

Caracteristicas actuales

Calle de sentido unico (oeste-este) con
seccion de 10m. Aceras inferiores a 1m.
Aparcamiento en linea 1,5m a ambos lados y
calzada de 5m

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera (Remodelacion de
PERI Circo Romano del tramo oeste)

Medidas

Ampliacion de acera en un lado eliminando
una linea de aparcamiento. Modificar la calle
a sentido Unico

Calle Alfonso VI

Caracteristicas actuales

Seccién de 20-25m con aceras con minimo de
2m a ambos lados y mediana verde de 2,5m

Tipo de actuacion

Remodelacion

Medidas

Via preferente para transporte publico vy
peatones
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Ronda del Granadal

Caracteristicas actuales

Secciéon de 20-25m con aceras de seccidn
variable a ambos lados, en algunos tramos
muy estrechas y otras hasta 5m

Tipo de actuacion

Remodelacion

Medidas

Via preferente para transporte publico y
peatones

Puente de Azarquiel

Caracteristicas actuales

Seccién de 21m con mediana de verja vy
aceras a ambos lados de 2m

Tipo de actuacion

Remodelacion

Medidas

Via preferente para transporte publico y
peatones

Paseo de la Rosa

Caracteristicas actuales

Seccién de 20-25m con mediana de verja.
Aceras a ambos lados de anchos variable
caracterizadas por discontinuad y mal estado
en el lado norte.

Tipo de actuacion

Remodelacion

Medidas

Via preferente para transporte publico y
peatones

Avenida de Santa Barbara (seccion exterior)

Caracteristicas actuales

Seccion de 20-25m con aceras minimas de
1,5m a ambos lados y aparcamiento en
bateria por el lado oeste, a veces segregado
de la calzada. Zonas ajardinadas en lado
oeste

Tipo de actuacion

Modificacién completa de la seccién

Medidas

Via preferente para transporte publico vy
peatones con ampliacion de las aceras

Calle de Esparteros

Caracteristicas actuales

Calle de sentido Unico (oeste-este) de seccidon
variable de 8-15m. Aceras minimas de 3m
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por un lado y mas estrechas (hasta 0,5m)
por el otro lado. Aparcamiento en linea por
un lado, excepto pequefios tramos

Tipo de actuacion

Ninguna

Medidas

Ninguna

Avenida de Santa Barbara (seccion interior)

Caracteristicas actuales

Seccion de 8-15m (mas estrecha al oeste de
la Plaza de Santa Barbara) con aceras
estrechas, a veces de 1m. Aparcamiento en
linea por el lado norte (al este de Plaza de
Santa Barbara aparcamiento en ambos
margenes)

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera

Medidas

Ampliacion y mas continuidad de las aceras
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2. Barrio de Peraleda - Universidad - Avda Carlos II1

Prolongacion de Avenida Carlos III

Caracteristicas actuales

Tipo de actuacion

Nuevo viario de 32m

Medidas

Aceras amplias

Avenida Carlos III (Universidad - Colegio Publico Santa Maria)

Caracteristicas actuales

Secciéon de 20m con aceras de 2m en ambos
lados. Con la excepcién de la zona del
colegio, una estd pavimentada y la otra no,
siendo mas bien una especie de camino.

Tipo de actuacién

Remodelacién - nuevo viario de 32m

Medidas

Aceras amplias y una via preferente para
transporte publico y peatones

Avenida Carlos III (zona del Circo Romano)

Caracteristicas actuales

Seccidén de 18,5m con aceras a ambos lados
de minimo 1,5m y aparcamiento en linea en
ambos lados segln tramos.

Tipo de actuacion

Remodelacion

Medidas

Aceras amplias y una via preferente para
transporte publico y peatones
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3. Barrio de Peraleda - Avda de Mas del Ribero

Carretera de Peraleda

Caracteristicas actuales Seccién de 12-15m, aceras con minimo de
2m a ambos lados

Tipo de actuacion Remodelacion — nuevo viario de 30m

Medidas Aceras amplias

Avenida de Mas del Ribero

Caracteristicas actuales Seccién de 15m con aceras por ambos lados
de 2-2,5m

Tipo de actuacion Remodelacién - nuevo viario de 32m

Medidas Aceras amplias
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4. Calle Duque de Ahumada - Calle de Gante (Barrio de Palomarejos)

Calle Duque de Ahumada

Caracteristicas actuales Seccién de 20m con plazas de aparcamiento
en bateria y aceras de 2m en ambos lados

Tipo de actuacion Modificacién completa en la seccion

Medidas Via de coexistencia en area 30. Modificacion
de una banda de aparcamiento en bateria a
linea para ensanchar aceras.

Calle de Bruselas

Caracteristicas actuales Seccidén de 19,5m con aceras en ambos lados
con minimo 2m donde coincide con paradas
de autobus o entrada/salida al aparcamiento

Tipo de actuacion Modificacién completa en la seccidn

Medidas Via de coexistencia en area 30. Ampliacion de
aceras en el lado sur

Calle de Gante (Calle de Barcelona - Calle de Potosi)

Caracteristicas actuales Calle de sentido Unico (este a oeste) con
seccion de 9,5m. Aparcamiento en linea por
el lado sur y aceras de 3m por el lado norte y
menos de 1m por el lado sur

Tipo de actuacion Ninguna

Medidas Ninguna

Calle de Gante (Calle de Potosi — Divisidn Azul)

Caracteristicas actuales Calle de sentido Unico (este a oeste) con
seccion de 18m. Aparcamiento en bateria por
el lado sur. Aceras de 3m por el lado norte y
de 5m por el lado sur.

Tipo de actuacion Ninguna

Medidas Ninguna
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5. Ronda de Buenavista - Division Azul - Avda de Reconquista

Ronda de Buenavista - seccion norte

Caracteristicas actuales

Seccién de 24m con aparcamiento en linea en
ambos lados y aceras con seccién hasta 5m

Ninguna

Ninguna

Medidas

Ninguna

Ronda de Buenavista -seccidn sur

Caracteristicas actuales

Seccién de 19m con una acera de 2m por el
lado este y hasta 5 m por el lado oeste y
zona de reserva de Policia Nacional

Tipo de actuacién

Ninguna

Medidas

Ninguna

Calle de Zaragoza

Caracteristicas actuales

Seccién de 25m con aparcamiento en linea
por el lado norte y en bateria por el lado sur
(segregada con via de servicio). Aceras de
3m y 2m por el lado norte y sur
respectivamente y otra acera de 3m entre la
calzada y la via de servicio

Tipo de actuacion

Modificacién completa en la seccion

Medidas

Eliminacién de banda de aparcamiento en
linea para incluir carril-bici (lado norte)

Calle de Segovia

Caracteristicas actuales

Seccién de 20m con aparcamiento en bateria
en ambos lados. Aceras de 2,5m y 4m

Tipo de actuacién

Modificacion completa en la seccion

Medidas

Reemplazar un lado de aparcamiento en
bateria con plazas en linea para incluir un
carril bici (lado este)

Calle de Cuenca

Caracteristicas actuales

Seccion de 13m con aceras de 2,5m y 3,5m
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ancho.

Tipo de actuacién

Modificacion completa en la seccion

Medidas

Para crear espacio por un carril-bici por el
lado norte es necesario ocupar con calzada
una seccion del zona verde del lado sur

Calle de Division Azul

Caracteristicas actuales

Seccién variable 22m (tramo este) y 32m
(tramo oeste). Aceras de un minimo de 3m.
El tramo oeste tiene aparcamiento en bateria
por ambos lados y zonas ajardinadas. El
tramo este combina plazas en bateria y linea

Tipo de actuacién

Modificacion completa en la seccion

Medidas

Remplazar una banda de aparcamiento en
bateria por linea para incluir un carril bici
(lado norte)

Avenida de La Reconquista

Caracteristicas actuales

Seccion de 32,5m con dos carriles por
sentido, separados con mediana.
Aparcamiento en linea en ambos lados vy
aceras de 7m

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera y actuaciones en
cruces peatonales

Medidas

Reducir la acera por el lado oeste para incluir
un carril-bici.
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6. Ronda de Buenavista - Avda de Europa - Barrio de San Lazaro - Barrio de Las

Covachuelas - Palacio de Congresos

Ronda de Buenavista

Caracteristicas actuales

Seccidén de 20m con aparcamiento en linea y
aceras con minimo de 4m en ambos lados

Tipo de actuacion

Ninguna

Medidas

Ninguna

Avenida de Europa (Avenida de Portugal - Calle de Corpus Christi)

Caracteristicas actuales

Seccién de 21,5m con 2 carriles por sentido,
mediana 0,5 m, aparcamiento en linea mas
acera de 4m en el lado sur y acera elevada
en el lado norte

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera y actuaciones en
cruces peatonales

Medidas

Reducir linea de aparcamiento para incluir un
carril-bici por el lado sur
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Avenida de Europa (Calle de Corpus Christi - Avenida del General Villalba Riqguelme)

Caracteristicas actuales

Seccion de 35m con 2 carriles por sentido,
mediana de 0,5, aparcamiento en bateria en
el lado sur con via de servicio segregada por
otra mediana. Aparcamiento en linea en el
lado norte y aceras de 4m en ambos lados

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera y actuaciones en
cruces peatonales

Medidas

En el lado sur, reemplazar aparcamiento en
bateria por banda en linea para incluir un
carril bici

Nuevo eje norte-sur por San Lazaro

Caracteristicas actuales

Tipo de actuacion

Nuevo viario

Medidas

Aceras anchas

Calle de San Lazaro

Caracteristicas actuales

Seccién 10-15m con acera estrecha (1,5m)
por el lado norte y algunos tramos con
aparcamiento en linea por el lado norte. El
lado sur limitado por muro, sin acera ni
aparcamiento.

Tipo de actuacion

Remodelacién (PERI San Lazaro)

Medidas

Aceras anchas

Calle Los Trinitarios

Caracteristicas actuales

Seccion de 12m con aceras variables en
ambos lados entre 2,5m y 1 m. Problemas de
discontinuidad de aceras y aparcamiento
ilegal sobre la acera.

Tipo de actuacion

Modificaciones del estado en acera

Medidas

Quitar obstrucciones, ensanchar de aceras y
dar continuidad

Calle del Rio

Caracteristicas actuales

Seccidn de 9 m con aceras estrechas en
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ambos lados, de 0,5m-1,5m, Discontinuidad
puntual por escaleras o obstrucciones

Tipo de actuacion Modificaciones del estado en acera

Medidas Quitar obstrucciones, ensanchar de aceras y
dar continuidad.

Avenida de Castilla La Mancha (al norte de la Ronda de Granadal)

Caracteristicas actuales Seccion de 7- 9m con acera de 1m por el lado
norte solamente.

Tipo de actuacion Acera nueva

Medidas Incluir una acera nueva en la construccién del
Palacio de Congresos
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7. Paseo de San Eugenio

Entrada del Cementerio

Caracteristicas actuales

Seccion variable de 7m sin aceras

Tipo de actuacion

Acera nueva

Medidas

Acera nueva

Paseo de San Eugenio (Cementerio - Travesia de San Roque)

Caracteristicas actuales

Seccion de 10-15m con aceras con minimo de
2m en ambos lados

Tipo de actuacion

Ninguna

Medidas

Ninguna

Paseo de San Eugenio (Travesia de San Roque - Avenida de Madrid)

Caracteristicas actuales

Seccién de 15m con aparcamiento en linea y
aceras con un minimo de 2m en ambos lados

Tipo de actuacion

Ninguna

Medidas

Ninguna
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8. Avda de Madrid - Puerta de Bisagra (continuacion hasta Plaza de Zocodover)

Avenida de Madrid

Caracteristicas actuales Seccién de 21m con dos carriles por sentido
sur y uno por sentido norte, segregados por
una mediana de 1m. Aparcamiento en linea
en algunos tramos y aceras del ancho con
minimo de 1,5m.

Tipo de actuacion Ninguna

Medidas Ninguna

Calle Marqués de Mendigorria

Caracteristicas actuales Seccion de 15-35 m con varias estructuras.
En algunos tramos, dos carriles mas uno por
sentido. Aparcamiento en bateria y en linea
segln tramos, normalmente segregadas de
aceras. Discontinuidad de aceras y/o con
obstaculos

Tipo de actuacion Modificacion completa en la seccidon
(remodelacion por el PERI de San Lazaro).
Actuaciones en cruces peatonales

Medidas Aceras anchas, continuas y sin obstaculos

Calle Cardenal Tavera (zona Hospital de Tavera)

Caracteristicas actuales Seccién de 17,5m, con algunas plazas de
aparcamiento en linea por el lado este. En
general, aceras buenas con minimo de 2m,
excepto en algunos tramos de 1,5m

Tipo de actuacion Modificacién completa en la seccion

Medidas Via preferente para transporte publico y
peatones con aceras anchas en ambos lados

Calle Cardenal Tavera (zona Paseo de Merchan)

Caracteristicas actuales Seccién de 25 m con dos carriles por sentido.
Aparcamiento en linea en ambos lados. Acera
de 4,5m por el lado este, no existe acera en
lado oeste, pero hay un paseo paralelo por el
parque
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Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera

Medidas

Via preferente para transporte publico y
peatones con una acera mas ancha

Puerta de Bisagra - Plaza de Zocodover

Caracteristicas actuales

Seccidén de 9-12m con aceras variables entre
ly2m.

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera

Medidas

Dar continuidad a las aceras e identificar
oportunidades para ensanchar secciones y
dar prioridad a peatones
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9. Calle del Duque del Lerma

Calle del Duque del Lerma (por el Paseo de Merchan)

Caracteristicas actuales Seccién de 12m con dos carriles en sentido
este y uno en el sentido oeste. Acera
estrecha (maxima de 1m) por el lado norte.
Junto al lado sur hay una acera segregada de
4,5m ancho que continlia hasta el Paseo de

Marchan
Tipo de actuacion Modificaciones en la acera
Medidas Ensanchar la acera en el lado norte

Calle del Duque del Lerma (Avenida del General Villalba Riquelme - el Paseo de Merchan)

Caracteristicas actuales Seccién de 26m con dos carriles en sentido
norte y uno en el sentido sur. Acera de 3m en
lado este (en tramos no pavimentada) con
aparcamiento ilegal. Por el lado oeste acera
de 2,5m mas dos secciones de aparcamiento
en linea con via de servicio, todo segregado
por una mediana.

Tipo de actuacion Mejoras del estado de la acera

Medidas Pavimentar la acera lado este y control sobre
aparcamiento ilegal
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10. Intercambiador de Transporte - Puente de Alcantara - Palacio de Congresos

Paseo de La Rosa

Caracteristicas actuales

Seccién variable, 10m y 32m. El tramo
central tiene un acera muy estrecha (menos
de 1m) en el lado norte y una acera
discontinua en el lado sur. Ademas en este
tramo hay aparcamiento (en bateria y linea)
legal en el lado norte y aparcamiento ilegal
en el lado sur sobre superficie no
pavimentada. En el tramo norte aceras de 2m
(este) y 1m (oeste).

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera

Medidas

Quitar obstrucciones, ensanchar aceras y dar
continuidad.

Puente de Alcantara

Caracteristicas actuales

Puente peatonal con acera de 4m ancho

Tipo de actuacion

Ninguna

Medidas

Ninguna

Avenida de Castilla La Mancha (al norte de la Ronda de Granadal)

Caracteristicas actuales

Seccién de 7-9 m con aceras de 1m en lado
norte solamente.

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera

Medidas

Ensanchar aceras
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11. Universidad - Avda de Méjico - Avda de General Villalba Riquelme-
Polideportivo y zonas verdes barrio del Caballo

Avenida de México

Caracteristicas actuales Seccidn de 14m con aparcamiento en linea en
ambos lados y aceras de 2m

Tipo de actuacion Remodelacion

Medidas Ensanchar las aceras

Avenida de Méjico (Avenida de Maestros Espaderos - Calle de Colombia)

Caracteristicas actuales Seccién de 23 m con aparcamiento en bateria
en ambos lados y aceras de 2,5m en el lado
sur y 6m (con una banda de vegetacion) en
el lado norte.

Tipo de actuacion Modificaciones en la acera para incluir un
carril-bici
Medidas Incluir carril-bici por en el lado norte

Avenida de Méjico (Calle de Colombia — Avenida de la Reconquista)

Caracteristicas actuales Seccion de 23 m con aparcamiento en bateria
en ambos lados y aceras con minimo de 2,5m

Tipo de actuacion Modificaciones en la seccién completa

Medidas En el lado norte, reemplazar el aparcamiento
en bateria con plazas en linea para incluir un
carril-bici
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Calle Illescas

Caracteristicas actuales

Al este de Calle de Talavera de la Reina, calle
de sentido Unico (oeste-este) de seccidn de
15 m con aparcamiento en linea y aceras de
4 m en ambos lados. Al este de la Calle de
Talavera de la Reina es un aparcamiento
residencial en superficie con escalera que
conecta con la calle del Duque de Lerma

Tipo de actuacion

Mantenimiento de la escalera

Medidas

Considerar la implantacion de una rampa
junto a escalera para dar conexion a los
minusvalidos

Avenida del General Villalba Riquelme

Caracteristicas actuales

Seccidén entre 20 m y 25 m con bandas de
aparcamiento en bateria y linea. Aceras en
ambos lados de 2,5 m en el tramo al oeste de
Avenida de Europa. En el tramo situado al
este las aceras son mas estrechas y con
algunas obstrucciones, entre ellas coches
ilegalmente aparcados.

Tipo de actuacion

Remodelacion

Medidas

Remodelacion del PERI San Lazaro, con la
implantacidén de un carril-bici en el tramo al
oeste de Avenida de Europa
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12. Universidad - Calle Cartucheros - Barrio de Palomarejos — Avda de Europa

Prolongacién de Calle Cartucheros hasta la Universidad

Caracteristicas actuales

Tipo de actuacién

Nuevo viario

Medidas

Aceras anchas

Calle Cartucheros (entre Avenida del Mas de Rivero y Avenida de Lorenzo de la Plana)

Caracteristicas actuales

Seccidon 6 m con aceras variables de 0,75m a
0,25m

Tipo de actuacion

Remodelacion

Medidas

Aceras anchas

Calle Cartucheros (entre Avenida de Lorenzo de la Plana y Calle Maestros Espaderos)

Caracteristicas actuales

Seccion de 9 m con una acera de 1,5m en el
lado norte. Banda de aparcamiento en linea
en el lado norte y banda en bateria en el lado
sur sin pavimentar.

Tipo de actuacién

Remodelacion

Medidas

Aceras anchas

Avenida Maestros Espaderos

Caracteristicas actuales

Seccidn de 9,5 m con acera de 1,5 en el lado
oeste y 0,50 en el lado este. El tramo final la
seccion se amplia hasta 12m con aceras de 2
my3m

Tipo de actuacion

Mejoras del estado de la acera

Medidas

Dar continuidad a las aceras

Avenida de Barber

Caracteristicas actuales

Seccion de 30 m con dos carriles por sentido,
separados por una mediana de verja.
Aparcamiento en linea en lado norte. Aceras
de 3,5 m en ambos lados con bandas de
arboles/vegetacion de 2-3 m.
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Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera

Medidas

Incluir un carril-bici por el lado sur

Calle de Cadiz

Caracteristicas actuales

Calle de sentido unico (norte-sur), con
seccion de 10m y aceras de 2 m en ambos
lados

Tipo de actuacion

Modificacion completa de la seccion

Medidas

Reducir la calzada hasta 3,5 m para ampliar
aceras hasta 2m e incluir un carril-bici

Calle de Barcelona/Parque de Aquisgran

Caracteristicas actuales

Calle de sentido Unico (norte-sur) con seccién
de 18 m. Aceras de 2 m vy 1,5 m vy
aparcamiento en linea en lado este y en
bateria en lado oeste.

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera y nuevo carril-bici

Medidas

Ampliar la acera en lado este. Por el lado
oeste utilizar una seccién del Parque de
Aquisgran para ampliacion de acera y carril-
bici

Calle de Corpus Christi

Caracteristicas actuales

Seccién de 20,5 m con aparcamiento en
bateria en lado norte y en linea en lado sur.
Acera de 4 m en lado este y 2,5 m en lado
oeste

Tipo de actuacion

Modificacién completa en la seccidon

Medidas

Quitar el aparcamiento en linea en el lado
este para incluir un caril-bici
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13. Parque de Tres Culturas - Calle de Oslo

Parque de Tres Culturas

Caracteristicas actuales -

Tipo de actuacion Nuevo viario

Medidas Aceras amplias

Calle de Oslo

Caracteristicas actuales Seccion de 20-25 m con aceras con minimo
de 2,5 m y aparcamiento en linea enambos
lados

Tipo de actuacién Ninguna

Medidas Ninguna

'aETT
A S0 %001, 57 de 82




06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad

Estudio de Movilidad

Asistencia al Plan de Ordenacion Municipal de Toledo

14. Avda de Portugal - Avda de la Ciudad de Nara

Avenida de Portugal

Caracteristicas actuales

Seccién de 25-30 m con dos carrilles por
sentido y mediana 1 m. Aceras con minimo
de 2,5 m y aparcamiento en linea en uno o
ambos lados segln tramo

Tipo de actuacion

Modificaciones de la seccidn completa y
actuaciones en cruces peatonales

Medidas

Quitar la mediana, dar mas continuidad al
itinerario peatonal e implantar un carril-bici
entre la Plaza de Avila y la calle de Zaragoza

Avda de la Ciudad de Nara

Caracteristicas actuales

Seccién de 25-30 m con dos carriles por
sentido y mediana de 2 m. Aceras con
minimo de 4m y aparcamiento en linea en
ambos lados

Tipo de actuacion

Ninguna

Medidas

Ninguna
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15. Ronda de Buenavista (Avda de Portugal - Avda de la Ciudad de Nara)

Caracteristicas actuales

Seccién de 35 m, pero que se reduce hasta
15 m en el tramo final que conecta con Avda
de Portugal. Un carril generoso por sentido y
en varios tramos via de servicio.
Aparcamiento en bateria y en linea segun
tramos. Existen problemas de aparcamiento
ilegal en las zonas mas comerciales. Aceras
buenas y amplias entre 3 my 5m

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera

Medidas

Mayor prioridad en los cruces peatonales
mediante ampliacion de orejas y pasos de
cebras alomados

Red principal en el Poligono de Sta Maria

Itinerarios peatonales preferentes

La red de itinerarios peatonales preferente es la siguiente:

16. Avda de Rio Boladiez (con conexién al centro comercial)

17. Avda de Rio Tajo (con conexidn al centro comercial)

16. Calle Rio Alberche

17. Calle del Ri6 Jarama

18. Avda de Rio Boladiez (conexién al poligono industrial, el Rio Tajo, y la nueva calle hasta
Barrio de Alberquilla y el ensanche de Toledo)

19. Avenida del Rio Estenilla (con conexién al poligono industrial)

20. Avenida del Rio Guadarrama (con conexion al poligono industrial)

21. Calle Ventalomar (con conexion al poligono industrial)

22. Avda Via Tarpeya (conexion al poligono industrial)

23. Rio Tajo
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16. Avda de Rio Boladiez (con conexion al

Avda de Rio Boladiez

centro comercial)

Caracteristicas actuales

Seccién de 35 m con dos carriles por sentido,
aceras de 5,5 m y bandas de aparcamiento
en linea en ambos lados. Existe una mediana
verde de 6 m en el centro.

Tipo de actuacion

Modificacién completa en la seccidon

Medidas

Reducir anchura de mediana y quitar una
banda de aparcamiento para incluir un carril
bici.

17. Avda de Rio Tajo (con conexidon al centro comercial)

Avda de Rio Tajo

Caracteristicas actuales

Existen dos carriles de coexistencia bici-
peatdn, fuera de la calzada, al sur de la Avda
de Rio Tajo, entre la Avda de Rio Estenilla y
la Calle Ventalomar.

Tipo de actuacion

Modificaciones en la acera.

Medidas

Continuar los carriles bici-peatéon hasta la
Avda Via Tarpeya en el este y el centro
comercial en el oeste, con tratamiento en
cruces de calle para dar continuidad.

18. Calle Rio Alberche

Calle Rio Alberche

Caracteristicas actuales

Seccién de 17-27 m con aceras con minimo
de 2 m en ambos lados. Aparcamiento en
bateria y en linea segun tramos. Hay pasos
de (algunos alomados) en
confluencia de principales.
comercial principal del Poligono.

la
Eje

cebra
calles

Tipo de actuacién

Via preferente para transporte publico y
peatones

Medidas

Mejora de eliminacion de
aparcamientos y tratamiento en pavimento
para dar prioridad a peatones y el transporte
publico.

aceras,
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19. Calle del Ri6 Jarama

Calle del Ri6 Jarama

Caracteristicas actuales

Seccion de 20-25 m con aceras (a veces
discontinuas segun tramos) con minimo de 2
m en ambos lados con obstrucciones por
aparcamiento ilegal de ligeros y pesados. Una
banda de aparcamiento en linea en ambos
lados.

Tipo de actuacion

Mejoras del estado de la acera.

Medidas

Dar continuidad a las aceras y mas prioridad
a los peatones, incluyendo pasos de cebra en
las cruces con otras calles.

20. Avda de Rio Boladiez (conexion al poligono industrial, el Rio Tajo, y la nueva
calle hasta Barrio de Alberquilla y el ensanche de Toledo)

Avda de Rio Boladiez

Caracteristicas actuales

Seccidon de 20 m con aceras con minimo de 2
m. Bandas de aparcamiento en linea.

Tipo de actuacion

Remodelacién del viario.

Medidas

Aceras amplias y continuas.

21. Avenida del Rio Estenilla (con conexion al poligono industrial)

Avenida del Rio Estenilla

Caracteristicas actuales

Seccion de 30 m con aceras de 2 m en ambos
lados (segregadas por una banda de césped)
y una calzada con minimo de 12 m. Algunos
obstrucciones por aparcamiento ilegal en
aceras y problemas de discontinuidad.

Tipo de actuacion

Mejoras del estado de la acera.

Medidas

Dar continuidad a las aceras y mas prioridad
a los peatones.
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22. Avenida del Rio Guadarrama (con conexion al poligono industrial)

Avenida del Rio Guadarrama

Caracteristicas actuales

Seccién de 30 m con aceras de 2 m en ambos
lados (segregadas por una banda de césped)
y una calzada con minimo de 12 m. Algunos
obstrucciones por aparcamiento ilegal en
aceras y problemas de discontinuidad.

Tipo de actuacion

Mejoras del estado de la acera.

Medidas

Dar continuidad a las aceras y mas prioridad
a los peatones.

23. Calle Ventalomar (con conexién al poligono industrial)

Calle Ventalomar

Caracteristicas actuales

Seccion con minimo de 30 m.

Tipo de actuacién

Mejoras del estado de la acera.

Medidas

Dar continuidad a las aceras y mas prioridad
a los peatones.

24, Avda Via Tarpeya (conexion al poligono industrial)

Avda Via Tarpeya

Caracteristicas actuales

Seccion con minimo de 30 m.

Tipo de actuacién

Mejoras del estado de la acera.

Medidas

Dar continuidad a las aceras y mas prioridad
al los peatones.

25. Rio Tajo (Recreativo)

Rio Tajo

Creacion de una senda bici-peatonal a lo largo del rio Tajo entre la Avda de Rio Boladiez y el

ensanche de la Puente de Azarquiel en Toledo.
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Propuestas para areas 30

El concepto de “area 30” ha sido introducido en distintos barrios urbanos de ciudades
espafiolas y europeas. El objetivo principal en los proyectos iniciales era disminuir el nUmero
gravedad de accidentes mediante la reduccién en la velocidad del trafico. Hoy en dia la
implantacion de los areas 30 tiene otros objetivos como limitar los traficos de paso y mejorar
el medio ambiente local, devolviendo asi el espacio de la calle al peatén que podra hacer un
uso mas cémodo y seguro del mismo.

La implantacion de areas 30 es apropiada para zonas que incluyen equipamientos
educativos, deportivos y zonas verdes; areas donde se producen concentraciones de
peatones —por ejemplo, areas proximas a grandes equipamientos o servicios o zonas con
usuarios vulnerables a los traficos rodados —nifos, persona de tercera edad y personas con
movilidad reducida) o zonas donde existe un nivel elevado de atropellos. En la planificacion
de un area 30 debera tenerse en cuenta que en la zona elegida una limitacién de la velocidad
méaxima a30 km/h pueda controlarse sin intervencién de la policia.

Un estudio realizado en el Reino Unido sobre los efectos de la implantacion de las primeras
areas 30 en el pais, llevadas a cabo en el afio 1991, demostré que cinco afios después se
habian conseguido los siguientes resultados:

. Una reduccion de 15 km/h en la velocidad media

o Una reduccién de un 60% en accidentes

. Una reduccién de un 67% en accidentes con nifios

. Una reduccion de un 27% en el volumen de trafico en el interior de las zonas, pero con

un aumento en las calles limitrofes de sélo un 12%

Un ejemplo de implantacion de areas 30 es la cuidad de Hull, en el noreste de Inglaterra,
gue cuenta con mas de cien areas gestionadas de esta forma, habiéndose implantado la
primera en 1995. Los heridos por accidentes se han reducido en un 60%, 75% en el caso de
accidentes con nifios; se ha calculado que las areas 30 de Hull han evitado 200 muertos o
heridos graves ademas de 1.000 heridos menos graves.

Ademas de reducir la siniestralidad en peatones, las areas 30 han permitido una
recuperacion de la calles por los habitantes de la ciudad, una disminucién en ruidos y
polucion y en general una mejora de la calidad de vida en la ciudad.

Propuestas en Toledo

Los objetivos generales que se proponen para las areas 30 son los siguientes:

. Reduccion en el nUmero y gravedad de accidentes.

o Reduccién en la velocidad del trafico motorizado.

o Reduccién en el nivel de trafico de paso.

. Mejora de condiciones del viario para peatones y ciclistas
o Dar el viario un caracter mas residencial y recreativo.
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En todas las zonas estudiadas como potenciales areas 30 existen viarios alternativos para el
trafico de paso. Las areas propuestas son las siguientes:

1. Barrio de Palomarejos — sector oeste: sector entre Avd de Portugal, Avd de Barber,
calle de Galicia, calle de Lisboa y calle de Zaragoza

El drea combina areas residenciales, areas comerciales y equipamientos de barrio como
colegios y zonas deportivas. Se mantiene el acceso este-oeste para trafico rodado por calle
de Duque de Ahumada y Baleares, pero proponiendo un disefio que reduzca la velocidad de
los vehiculos. Este sector del barrio localiza varios atropellos en sus viarios.

2. Barrio de Palomarejos — sector este: sector entre Division Azul, Calle de Gante y Calle
de Barcelona

Se trata de un area es residencial (denominado popularmente barrio Corea) caracterizada
por el elevado nimero de calles de seccién estrecha (entre 5,5m y 6m). Algunas de las calles
tienen un Unico carril de sentido Unico mas dos bandas de aparcamiento en linea. La zona
estd acondicionada por lo que, en general, tiene itinerarios peatonales con aceras de alta
calidad, aunque en algunos casos son muy estrechas ya que la distribucion de la seccion da
mucha prioridad al espacio para estacionamiento; incluso las calles transversales (direccion
norte-sur) han sido cortadas mediante bolardos para ampliar las plazas de aparcamiento.

3. Barrio de Los Bloques: sector entre avenida de la Reconquista, calle de Duque de
Lerma y calle de la Diputacién

Area predominantemente residencial con algunos bloques de oficinas. Con la excepcién de
dos conexiones con la calle del Duque de Lerma, el area solamente tiene acceso por la
Avenida de la Reconquista. En su interior combina calles de seccién variable con minimo de 5
m. Las aceras tienen una seccion correcta para el transito peatonal, aunque las visitas de
campo han mostrado problemas de aparcamiento ilegal en aceras lo que reduce y dificulta el
paso de los viandantes. En el interior de la zona se propone mantener el acceso norte-sur
para el trafico motorizado por la Calle de Talavera de la Reina.

4. Barrio de Santa Barbara (zona equipamientos): sector entre Avenida de Santa
Barbara, Calle Arroyo y Calle de Madre de Verduna que limita con el parque.

Zona de caracter exclusivamente residencial con una importante concentracion de
equipamientos de barrio, como el centro de salud, el centro de atencion a la infancia “la
Cigarra”, el Colegio Publico Ciudad de Aguisgram, el Instituto E.S.O. Azarquiel e instalaciones
deportiva de la barriada de Sta Barbara. Especialmente conflictiva es la localizaciéon de los
equipamientos situados al otro lado de la Avda de Sta Barbara, que aunque no concentra un
trafico muy intenso, tiene un trazado peligroso ya que el cruce a los equipamientos se
localiza al final de una recta en cuesta que facilita el incremento de la velocidad. La zona de
Sta Barbara préxima a los equipamientos cuenta también con una pequefa zona ajardinada
y un itinerario de paseo muy utilizada por los vecinos. Dentro de la zona la calle Esparteros
tiene buenas aceras y bandas de aparcamiento en linea. La Avda de Sta Barbara combina
zonas de aparcamiento en linea y en bateria, en tramos segregada en via de servicio. Se
propone mantener el trafico rodado por estas calles, aunque actuando sobre ellas con
medidas que mitiguen la velocidad de los coches. Las calles interiores del area cuentan con
una gran densidad de vehiculos estacionados en las vias, ya que los edificios de viviendas
carecen de aparcamientos subterraneos.
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Actuaciones generales en “areas 30”

Las medidas para gestionar correctamente un area 30 son muy diversas y con un grado de
intervencion muy diferente. En zonas donde la velocidad del trafico es ya de por si poco
elevada - trazados con calles cortas o sinuosas, secciones ajustadas, viarios de barrio con
baja funcionalidad para traficos de paso, barrios cerrados- una sefializacion correcta es
suficiente para mantener un area 30. En otras zonas, sin embargo, puede ser necesario

plantear medidas mas drasticas o rigurosas dirigidas a calmar el trafico.
A continuacidn se incluye un inventario de medidas de actuacion en un area 30.

Actuaciones en puntos de entrada:

. Sefalizacion vertical de “area 30” en todas las entradas de la zona

. Sefalizacion horizontal en cada entrada , por ejemplo, pavimento en otro color o
cambio en el tipo de superficie y sefalizacion indicando la velocidad maxima en el
asfalto.

. Cambio en la distribucion de la seccién, disminuyendo la secciéon destinada al transito

rodado para indicar el punto de entrada

Actuaciones destinadas a romper la sensacion de continuidad de viario al conductor:

. Mini glorietas en cruces interiores

. Viarios cerrados

. Cambios del sentido de circulacién por tramos

. Localizacién de plazas de aparcamiento contrapuestas a lo largo de la calle
. Cambios de materiales y colores en el pavimento

. Sectores de zonas ajardinadas

Medidas horizontales para mantener la velocidad baja:

(éstas deberian estar localizadas a una distancia de entre 60 m-70m)

. Estrechamiento de viarios con ampliacion de espacios peatonales

. Chicanes

. Refugios peatonales en el centro de los viarios en los puntos de cruce
. Bandas cebreadas por el centro de la calle

Medidas verticales para mantener la velocidad baja:

. Pasos de cruce alomados
. Lomos en entradas y cruces de calles
. Pavimento a nivel de aceras en cruces

Para el disefio final de las “areas 30" es necesario considerar los requisitos de los vehiculos
de emergencia, vehiculos de transporte publico o vehiculos pesados que necesiten

adentrarse en las areas 30.
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Propuestas concretas para cada zona

Se describe en este apartado un listado de medidas que seria necesario en cada zona para
acompanfar su designaciéon como area 30.

1

. Barrio Palomarejos - sector oeste:

Sefializacion vertical de area 30 en las calles Galicia, General Marti, Capitan Crespo
Duque de Ahumada, Baleares, Andalucia, Navarra, Aragdn, Zaragoza y Lisboa.

Sefalizacion horizontal con lomo en calles Galicia, Duque de Ahumada, Zaragoza y
Lisboa. Sefializacidon horizontal con cambio de colory/o pavimento en el resto de las
entradas al area 30.

Actuaciones destinadas a rebajar velocidad en calles Galicia, Duque de Ahumada,
Baleares, Zaragoza y Lisboa. Especialmente en las calles Duque de Ahumada y
Baleares, separadas por la zona comercial del barrio, al tratarse de dos viarios con una
gran densidad peatonal, se propone un cambio en la secciéon y pavimento para crear
unos viarios de coexistencia que eviten el trafico rodado de paso y que faciliten el
transito peatonal. De iguales caracteristicas deberian ser el tramo de la calle Lisboa en
la manzana situada frente al hospital y la calle Zaragoza que da acceso al Colegio
Publico Alfonso VI.

2. Barrio Palomarejos — sector este:

El sector central de este barrio tiene unas caracteristicas de disefio que impiden la
velocidad en sus viarios y dificultan el paso del trafico de paso (plaza peatonalizada de
Antonio Rivera, calles transversales cortadas al trafico con bolardos, discontinuidad de
los viarios este-oeste por edificacion); sin embargo, estas caracteristicas que le
convierten en un espacio facilmente recuperable para el peatéon quedan distorsionados
por la elevada densidad de plazas de estacionamiento en superficie. En este sector
central las actuaciones deberan dirigirse a la recuperacién del espacio peatonal
limitando las plazas de aparcamiento y ampliando aceras.

Se propone la sefializacidn vertical en todas las calles de acceso al barrio como
Barcelona, Dieciocho de Julio, Banderas de Castilla, Lamadrid, Gante y Potosi.

Se propone sefalizacion horizontal con badén en Gante y Barcelona.

Se proponen medidas destinadas a rebajar la velocidad principalmente en las calles
Gante, Lamadrid y Banderas de Castilla, evitando asi los trafico de paso como
alternativa a Avda de Barber en las dos primeras calles. En esto viarios se propone
también una nueva distribucidén de la seccidn, reduciendo el espacio para aparcamiento
en superficie y incrementado los espacios peatonales. En este aspecto se hace notar
que el aparcamiento subterraneo de residentes de la calle Bruselas cuenta aun con
140 plazas vacantes.

3. Barrio Los Blogues

Como en el caso anterior, la parte central del barrio tiene condiciones de disefio
optimas para la recuperacion del espacio para el peatdn, especialmente porque se
trata de un barrio cerrado en el sector que limita con la calle Duque de Lerma que se
sitla a un nivel topografico diferente.
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. Se propone sefializacion vertical en todas las calles de acceso desde la Avda de Ia
Reconquista. Al formar esta avenida parte de la red principal de itinerarios peatonales
la entrada a cada calle quedara ademas sefializada con un paso de cebra alomado que
dara continuidad al itinerario de Reconquista.

. Se propone sefalizacion vertical y horizontal con paso de cebra alomado a la calle
Talavera de la Reina desde Duque de Lerma.

. Se proponen medidas de reduccion de velocidad como pasos de cebra alomados en la
calle Talavera de la Reina.

. En la zona se ha detectado un cierto grado de aparcamiento ilegal, generalmente
encima de las aceras. Un nivel mas detallado de la propuesta deberia incluir medidas
que mejorando el espacio para los peatones, evitard que estas situaciones ocurrieran —
disposicién de mobiliario urbano, vegetacién o simplemente bolardos.

4. Area 30 de Sta Béarbara

. Sefializacion vertical y horizontal en las entradas al barrio desde la Avda de Sta
Barbara y Esparteros.

. Tratamiento para rebajar la velocidad en el tramo de la Avda de Sta Barbara en la
confluencia con el viario exterior de la barriada de Sta Barbara y hasta la rotonda del
Paseo de la Rosa. Todo este tramo se propone de coexistencia. Medidas de mejora
peatonal en la calle Esparteros —-ampliacién aceras con reducciéon de una banda de
aparcamiento- y reurbanizacidn de los viarios internos.
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La movilidad ciclista

Objetivos

Esta seccidon presenta un paquete de propuestas para mejorar las condiciones en la
movilidad ciclista. Como en el caso de la movilidad peatonal, el objetivo principal es crear
una red principal de itinerarios que ofrezca un nivel alto de seguridad y comodidad al
usuario, especialmente frente al principal enemigo del ciclista, el automovil (ver plano 8)

Las propuestas deben encaminarse ha conseguir tres objetivos basico:
Cambiar la imagen de uso de la bicicleta
Reducir los conflictos y obstaculos

Aumentar su utilizacién en desplazamientos habituales sin olvidar los recreativos

Tipologia de propuestas

La propuestas de itinerarios se han centrado en aquellas vias que por sus caracteristicas o
funcionalidad se han considerado mas capaces de atraer a los desplazamientos en este modo
de transporte. Se proponen cuatro tipos diferentes de infraestructuras ciclistas:

. Pista bici: carril segregado fisicamente del resto de los medios de transporte. Incluye
segregacion fisica de los peatones mediante una banda de vegetacion o mobiliario
urbano

. Acera-bici: carril segregado fisicamente del resto de los medios de transporte, pero

yuxtapuesto al espacio de circulacion peatonal. La segregaciéon de los peatones se
consigue solo mediante el tratamiento del superficie, incorporando en algunos casos
un pequefo bordillo

. Via compartida: el ciclista comparte la calzada con el trafico motorizado. Para
asegurar la comodidad y seguridad de los ciclistas este tipo de infraestructura se
considera mas apropiado en calles donde existe un tratamiento para “calmar” el paso
del trafico motorizado o en “areas 30”

. Senda-bici: vias que transcurren por espacios no urbanizados o parques y zonas
verdes.

Propuesta para una red principal ciclista

Itinerarios ciclistas preferentes en el Ensanche-Sta Barbara

A continuacién se exponen los distintos itinerarios que formarian la red principal ciclista de
Toledo.

18. Barrio de Peraleda - Universidad - Avda Carlos III - Calle de Alfonso VI - a) Paseo de la
Rosa - Avda de Santa Barbara o b) Barrio de Alberquilla - Poligono de Santa Maria

19. Bulevar Veja Baja - Paseo del Circo Romano
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20. Barrio de Peraleda - Plaza de Avila - Avda de Barber - Avda de Reconquista - Glorieta

de la Reconquista

21. Calle de Zaragoza - Divisidon Azul - Plaza de Colén

22. Avda de Europa - Barrio de San Lazaro - Puerta La Bisagra

23. Universidad - Avda de México - Plaza de Colon - Avda del General Villalba Riquelme -

Paseo de San Eugenio

24. Universidad - Calle Cartucheros — Barrio de Palomerejos

25. Parque de Tres Culturas

26. Calle Corpus Christi

27. Avda de Portugal (Plaza de Avila - Calle de Zaragoza)

28. Rio Tajo (Recreativos)

1. Barrio de Peraleda - Universidad - Avda Carlos III - Calle de Alfonso VI - a)
Paseo de la Rosa - Avda de Santa Barbara o b) Barrio de Alberquilla - Poligono de

Santa Maria

Calle Tipo de actuacion
Prolongacion de Avenida Carlos III (hasta | Pista bici

Paraleda)

Avenida Carlos III (Universidad - Avda de | Pista bici

México)

Avenida Carlos III (Avda de México - Colegio | Pista bici

Publico Santa Maria)

Avenida Carlos III (zona del Circo Romano) Pista bici

Calle de Alfonso VI

Via compartida (via preferente)

Ronda de Granadal

Via compartida (via preferente)

Puente de Azarquiel

Pista bici

1a) Paseo de la Rosa - Avda de Santa Barbara

Calle

Tipo de actuacion

Paseo de la Rosa

Pista bici

Avenida de Santa Barbara

Via compartida (via preferente)
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1b) Barrio de Alberquilla - Poligono de Santa Maria

Calle Tipo de actuacién

Nuevo calle entre el Puente de Azarquiel y el | Pista bici
Barrio de Alberquilla

2. Bulevar Veja Baja — Paseo del Circo Romano

Calle Tipo de actuacion
Bulevar de Vega Baja Pista bici
Paseo del Circo Romano Acera bici

3. Barrio de Peraleda - Plaza de Avila - Avda de Barber - Avda de Reconquista -
Glorieta de la Reconquista

Calle Tipo de actuacion
Carretera de Peraleda Pista bici
Avda de Barber Acera bici
Avenida de La Reconquista Acera bici

4. Calle de Zaragoza - Division Azul - Plaza de Col6n

Calle Tipo de actuacion
Calle de Zaragoza Acera bici
Calle de Segovia Acera bici
Calle de Cuenca Acera bici
Calle de Divisién Azul Acera bici

5. Avda de Europa - Barrio de San Lazaro - Puerta La Bisagra

Calle Tipo de actuacion

Avenida de Europa Acera bici

Nuevo eje norte-sur en PERI San Lazaro Acera bici

Zona verde publica en PERI San Lazaro Senda bici-peatonal

Calle del Duque de Lerma Acera bici

Calle de Cardenal Tavera Senda bici-peatonal (por el Paseo de
Merchan)
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6. Universidad - Avda de México - Plaza de Colén - Avda del General Villalba

Riquelme - Paseo de San Eugenio

Calle Tipo de actuacion
Avda de México Acera bici
Avda de Méjico Acera bici
Calle del Duque de Lerma Acera bici
Avenida del General Villalba Riquelme (entre | Acera bici

Calle del
Europa)

Duque de Lerma y Avenida de

Avenida del General Villalba Riquelme (entre
Avenida de Europa y Avenida de Madrid)

Via compartida

Paseo de San Eugenio

Via compartida

7. Universidad — Calle Cartucheros — Barrio de Palomerejos

Calle

Tipo de actuacion

Extension de Calle Cartucheros hasta la
Universidad

Acera bici

Calle Cartucheros

Acera bici (sujeto a ampliacidon de seccion)

Calle Maestros Espaderos

Via compartida

Calle de Cadiz

Acera bici

Calle de Barcelona

Acera bici

8. Parque de Tres Culturas

Calle

Tipo de actuacién

Nuevo viario por el Parque de Tres Culturas

Acera bici

9. Calle Corpus Christi

Calle

Tipo de actuacion

Calle Corpus Christi

Acera bici

10. Avda de Portugal (Plaza de Avila — Calle de Zaragoza)

Calle

Tipo de actuacion

Avenida de Portugal

Acera bici

ETT j
==

71 de 82




7.3.2

06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad Estudio de Movilidad

Asistencia al Plan de Ordenacion Municipal de Toledo

11. Rio Tajo (Recreativos)

Se propone la creacion de sendas-bici/peatonal por el rio al este y oeste de la ciudad en
funcion de los nuevas propuestas incluidas en la revision del POM.

Itinerarios ciclistas preferentes en el poligono de Santa Maria.
Se propone la siguiente red de itinerarios:

12. Avda de Rio Boladiez (con conexidn al centro comercial)

29. Avda de Rio Tajo (con conexién al centro comercial)

24. Avda de Rio Boladiez (conexion al rio Tajo y a la nueva calle hasta Barrio de Alberquilla y
el ensanche de Toledo)

25. Avda del Rio Estenilla
26. Avda del Rio Guadarrama

27. Calle Ventalomar

28. Rio Tajo

Calle Tipo de actuacion
1. Avda de Rio Boladiez Pista bici

2. Avda de Rio Tajo Senda bici-peatonal
3. Avda de Rio Boladiez Pista bici

4. Avda del Rio Estenilla Acera bici

5. Avda del Rio Guadarrama Acera bici

6. Calle Ventalomar Acera bici

18. Rio Tajo (Recreativo)

Rio Tajo

Creacion de una senda bici-peatonal a lo largo del rio Tajo entre la Avda de Rio Boladiez y el
ensanche a través del puente de Azarquiel.

Puntos de aparcamiento para bicicletas

Ensanche:
Intercambiador de Transportes
Residencia de Seguridad Social (Palomarejos)
Universidad

Zona Deportiva Barrio de Caballo
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Circo Romano

Varios colegios, escuelas e institutos

Varias escuelas de la Universidad (e.j. Educacion Fisica, Magisterio)

Varios centros de salud, bibliotecas y centro civicos o culturales
Casco Antiguo

Paseo de Recaredo (junto a escaleras mecanicas)

Palacio de Congresos (junto a escaleras mecanicas)

Plaza de Zocodover
Barrio/Poligono de Santa Maria

Polideportivo (Calle Rio Valdehuesa)

Campo de Futbol / Velddromo (Calle Rio Valdemarias)

Piscina Cubierta (esquina de Avda de Boladiez y Calle Rio Valdeyernos)

Centro Comercial (Calle Rio Alberche)

Nuevo Centro Comercial

Varios colegios, escuelas y institutos

Varios centros de salud, bibliotecas y centro civicos o culturales
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Anejo: Modelo de demanda

Para el desarrollo de esta fase del trabajo se utiliza un modelo secuencial de cuatro
etapas, que son con mucho, los mas empleados en el analisis de la demanda de viajeros, y
cuyo objetivo es explicar la obtenciéon de una representacion del sistema de transporte de
Toledo (movilidad y redes), que reproduzca adecuadamente el funcionamiento actual del
sistema y por tanto, sea susceptible de permitir la proyeccion futura del mismo.

El objetivo de reproducir la situacion actual del sistema de transporte, y sobre todo, de la
movilidad, parte de la constatacion de que las investigaciones de campo, incluso las mas,
extensivas a nivel global, como son las encuestas domiciliarias, no pueden reproducir de
forma adecuada los flujos de movilidad y el reparto modal entre zonas de transporte,
especialmente cuando dichos flujos corresponden a un bajo volimen de viajes. La magnitud
de las muestras necesarias (en algun caso iguales al universo) harian imponible esta tarea.

El objeto de la modelizacién de movilidad es establecer relaciones matematicas explicativas
de la generacidn/atraccién de viajes por zonas, de su distribuciéon espacial (matriz global) y
reparto modal (matrices por modos) que recogen las probabilidades efectivas de viaje entre
zonas, en base a los datos medidos.

Estas matrices (sintéticas) deben permitir, en su asignacién a la red, reproducir la intensidad
en modos de transporte, globales y por lineas/rutas, medidas de forma especifica mediante
aforos.

Para ello se utiliza como se ha comentado el método de modelo secuencial de 4 etapas,
donde se divide la accion del transporte en cuatro fases sucesivas.

'aETT '
A 1508001 74 de 82



8.1

06119-DE3-1.0 Propuestas de movilidad Estudio de Movilidad

Asistencia al Plan de Ordenacion Municipal de Toledo

1.1.1 GENERACION/ATRACCIO

L 3

1.1.2 DISTRIBUCION

2

1.1.3REPARTO MODAL

R

1.1.4ASIGNACION

Este proceso, no es mas que una formalizacion de lo que la mayoria de los que se trasladan
hacen de forma rutinaria, tal vez varias veces al dia. Se observa que si bien las fases 10 y 2°
del proceso tienen un orden inevitable, no sucede lo mismo con la 3° y 4° que podrian
intercambiarse e incluso anticiparse a la 2°.

Estos modelos de cuatro etapas tienen que ver con una supuesta conducta racional del
usuario frente al hecho del transporte, segun la cual deberian seguirse los siguientes pasos:
decisidon de viajar, eleccidon de destino, eleccion del modo de transporte y elecciéon del
itinerario para alcanzar el destino.

Para cada una de ellas se utilizaran modelos concretos, cuyas variables enddgenas jugaran el
papel de variables exdgenas en la aplicacion del modelo en la fase siguiente del proceso:

Modelos de atraccién/generacion (decisién de viajar).

El objetivo de estos modelos es, obtener un valor del nimero de viajes originados o con
destino en cada zona de transporte de Toledo, en este caso se utilizan modelos en base a
poblacidn futura teniendo en cuenta tanto los nuevos desarrollos urbanisticos en vivienda
como dotacionales o terciarios.
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La definicion de extremo generador de un viaje difiere segun la clase de viaje: esto es si el
viaje es no residencial, se llama extremo generador al punto de origen mientras que si el
viaje es basado en casa se llama extremo generador a la residencia independientemente de
que ésta sea el origen o el destino del viaje. Andlogamente la definicion de extremo
atractor de un viaje depende del tipo de viaje: para viajes no residenciales, el extremo
atractor es, por definicion, su destino, mientras que para viajes basados en casa el extremo
del viaje distinto de la residencia, tanto si es, como si no es, destino del viaje.

Todo viaje es por tanto generado por una zona y atraido por otra, y por tanto es generado y
atraido.

La aparente complicacion formal de esta pareja de definiciones estd en relacidon con la
posibilidad de caracterizar, en un estudio dado, zonas evidentemente generadoras
(residenciales puras) en el que el nUmero de atracciones, es decir el nUmero de veces que la
zona actla como extremo atractor es cuasi-cero, o analogamente identificar zonas
eminentemente atractoras (zonas de servicios o de localizacion industrial) en las que el
numero de generaciones sea cuasi-cero.

El objeto de los modelos de primera fase del proceso secuencial, a los que se designa
Modelos de Atraccion-Generacion, es obtener, para cada zona de la region sometida
a estudio, un par de valores numéricos (ai,gi) que expresaran el total de viajes
generador por (y atraidos a) la correspondiente zona.

La metodologia utilizada en la modelizacién de la generacion/atraccion de viajes consiste en
la utilizacion de modelos lineales, cuya estimacion se lleva a cabo por minimos cuadrados
ordinarios.

Los modelos siguen la siguiente ecuacién general:
Vai = K+pxi(X variables atractoras i)

Esto es:

Vai = Viajes atraidos por la zona i

X variables atractoras i= donde son las X variables socioeconémicas susceptibles de atraer
viajes a la zona i

Vgi = K+pxi(X variables generadoras i)
Esto es:
Vgi = Viajes generados por la zona i

X variables generadoras i= donde son las X variables socioecondémicas susceptibles de
generar viajes a la zona i

Modelos de distribucion espacial (eleccion de destino).

Concluida en su totalidad la primera fase de aplicacion de los modelos secuenciales y
utilizando como inputs los valores ai y gi, la segunda fase trata de plantear procedimientos
que permitan obtener, para cada zona, el reparto, entre el resto de las otras zonas, del
numero de viajes generados en ella.
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Concluida en su totalidad la primera fase de aplicacidon de los modelos secuenciales y
utilizando como inputs los valores ai y gi, la segunda fase trata de plantear procedimientos
que permitan obtener, para cada zona, el reparto, entre el resto de las otras zonas, del
numero de viajes generados en ella.

Los modelos de distribucion de viajes de 3 dimensiones que usan una estratificacion adicional
de viajes diferente que los origenes / destinos, usan el procedimiento de balanceo en 3
dimensiones de Evans y Kibely (1974).

El objetivo es obtener la matriz estimada g ,q . Los modelos de distribucién de viajes que
usan el balanceo en 3 dimensiones utilizan una matriz de entrada C 4, una matriz origen Op
(generadora de viajes), una matriz destino Dq (atractora de viajes). Los totales 3
dimensiones Fk para el intervalo k y la matriz 3 dimensién Kpq.

Todo ello formula una Origen - Destino matriz g ,q que encuentra los coeficientes de
balanceo:

a, Coeficiente de origenes de balanceo
ﬂq Coeficiente de destinos de balanceo
V% Coeficiente de balanceo en 3 dimensiones

Pq

que satisfacen las siguientes condiciones:
gpq:ap.ﬁq.)/,{pq.cpq ;VO—-D
ngq =0, ;V Origen p

q

ngq =D, ;V Destinoq

p

ngq =F,_ ;V Intervaloq

El algoritmo sigue en los siguientes pasos:

0 inicializacién:

=0

a, =1,V p
B, =LVq
y,‘;pq=1;Vk

1 balanceo de filas.

0

1+1 p

“ :gﬂ’ e
q q'prq rq

p

;Vp

2 Balanceo de columnas
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ﬂl+l — Dq vq
q 11 >
gp 'Bp 'prqCpq

3 Balanceo de totales de 3 dimensiones.

}/14—1 _ F;{
Kpq 1+1 1+1
E a, B .c,

(p.q) tal que Kpg=K

;Vk

4 Finalizaciéon del test.

Cuando:

1+1 / 1+1 ! 1+1
a—a L —p
)4 )4 q q,maxk Yk 7K)<8

1+1 q 1+1
ap IBq ]/K

o si I+1=I max cuando finaliza o tambien I=I+1 y se retoma el paso 1.

simax (max,

Este criterio de finalizacion es el mismo que el usado en el método de 2 dimensiones. Asi
cuando el algoritmo termina, la matriz balanceada es:

l+1 1+1 1+1
ﬁ prq
Cuando la matriz Cpq es igual a 1 para todos O-D que suponemos que estiman una
demanda no negativa, el coeficiente de 3 dimensiones y, obtiene la interpretacion de
P4

Freno, asociado con el intervalo de viajes K.

Ello se considera para ser calibrado por la funcion Freno. Ese coeficiente es usado para
extraer la funcién freno f(Upqg), que sirve para estimar una matriz sintética en un modelo de
distribucion de balanceo de 2 dimensiones.

En nuestro caso especial se ha utilizado un modelo gravitatorio con la siguiente
formulacion:

Vij = [Ai*G; / f(Cy)]* i

Los modelos de distribucidon de viajes usan una matriz de balanceo de dos dimensiones, en
base a la formulacién arriba expuesta cuya finalidad es calcular los factores ¢;f; de balanceo
antes definidos que satisfagan las siguientes condiciones:

A,'=Z:,'V,'j

Gj= 2% Vy

Como se observa la el coste generalizado del modelo gravitatorio es una funcion del tiempo
de viaje que se representa con la siguiente formulacion:

f(Cjj) = exp(k*Tjy)

Donde el tiempo de viaje entre las relaciones i, j se encuentra corregido por un factor K, que
hace que se cumpla la siguiente condicién:
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Vij(c) = ZVU(C,J= k)

Esto nos exige realizar el método de balanceo en 3 dimensiones, con el fin de asignar
correctamente los valores del tiempo, ya que se desestima la posibilidad de introducir el
tiempo medio, y poder por tanto estimar la funcién de coste. Por tanto la formulacién del
modelo de gravedad definitivo sera:

Vij = [Ai*G;/f(Cy)1*aifjym

Se realiza el balanceo en 3 dimensiones con una matriz de coste generalizado toda unos, que
obtiene como resultado la creacién de un histograma que nos ofrece como fin los valores de
Yc que seguirian la formulacion:

re=1/f(Cy)

Este proceso ajustaria la nube de puntos de la siguiente manera los factores tiempo y y en
una recta mediante regresion lineal con cambio estructural.

Modelos de reparto modal (eleccion de modo).

Supuesto que el usuario racionalmente ha decidido viajar bajo un destino previamente
elegido, en esta etapa del modelo se trata de plantear procedimientos que permitan obtener
para cada flujo, un reparto modal que determine la eleccién racional del usuario tipo.

Con la finalidad de explicar el reparto de viajes actuales entre los diferentes modos de
transporte existentes, se realizan modelos de demanda desagregados del tipo “logit”.

Los modelos de demanda desagregados presentan la ventaja de permitir determinar la
sensibilidad de los usuarios ante cambios en las caracteristicas de la oferta y ademas permite
la valoracion de bienes que carece el mercado, como por ejemplo el tiempo de viaje.

En general se postula en estos modelos que la probabilidad de que un individuo escoja una
cierta alternativa de transporte, es una funciéon de sus caracteristicas socioeconémicas y de
lo atractiva que resulte la alternativa en cuestién en comparacion a las demas.

Estos modelos se basan en la teoria de la maximizacion de la utilidad aleatoria segun la cual
la utilidad que un modo de transporte supone para el usuario estd formada por un
componente V determinista y de una componente aleatoria ¢ que refleja el efecto de las
variables no incluidas, la variabilidad de los gustos entre los individuos, ademas de los
errores de medida y observacion.

De esta forma y manera la utilidad de la alternativa i para el individuo j queda recogida
como:

U,-j=V,'j+€ij

En el caso que nos ocupa un individuo puede elegir entre diferentes modos de transporte, asi
la probabilidad de eleccién del modo “a” seguira la formulacidn siguiente:

P, = exp (U,) / > exp (U,)
Siendo:

P, = probabilidad de eleccion del modo “a” en una relacion i,j
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U, = utilidad del modo “a” en dicha relacion

U, = utilidad de todos los modos de transporte (incluido el modo “a”) en la relacion
modelizada.

Dichas funciones de utilidad quedarian construidas con la siguiente formulacion:
U COCHE = a CG COCHE
U NO MECANIZADO = a CG NO MECANIZADOS

U TRANSPORTE PUBLICO = o CG TP

VEHICULO
PRIVADO

-

1.1.1.5 VI
AIES

TRANSPORTE
PTTRTICO

NO
MECANIZAD

11

Modelos de asignacion de ruta: redes (eleccion de itinerario).

Estos modelos constituyen la Ultima fase del proceso de modelos secuenciales y tienen por
objeto estimar la distribucidn de los flujos de trafico, -del flujo total, si no se ha procedido a
la fase de reparto modal, o de los flujos parciales, si este reparto ha sido realizado-, entre las
distintas rutas alternativas que comunican cada zona.

Estos modelos constituyen la Ultima fase del proceso de modelos secuenciales y tienen por
objeto estimarla distribucion de los flujos de trafico, -del flujo total, si no se ha procedido a
la fase de reparto modal, o de los flujos parciales, si este reparto ha sido realizado-, entre las
distintas rutas alternativas que comunican cada zona.

A partir de la cartografia digital de la red viaria de Toledo se ha procedido a construir un
grafo de red con el programa de modelizacion de transportes EMME/2.

Este grafo consiste de

¢ Nodos, que representan o bien intersecciones, o bien puntos a lo largo de un tramo
de viario,

e Arcos, que representan un sentido de un tramo de viario entre dos nodos,

e Centroides, que representan las caracteristicas de una zona de transporte y
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e Conectores, que representan la conexién de una zona de transporte con el viario.
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9 Planos
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ESTUDIO DE MOVILIDAD POM TOLEDO
FASE DE PROPUESTAS

Ayuntamiento de Toledo
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PLANO N° PLANO 121
PROPUESTA DE RED DE HOA  DE
ITINERARIOS PEATONALES: ENSANCHE ESCALA

1:13.000

AUTORES ETT REFERENCIA FECHA
m S0 5001 48 03-133 OCT. 2004
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s |ITINERARIOS PEATONALES
I VIARIO DE PASEO / RECREACION

mmsmmm—— CONEXIONES CON EL CASCO ANTIGUO

BUFFER DE 1 Km.
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ITINERARIOS BICIS
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@ Ronda de Buenavista (prolongacion)
@ Ronda de Buenavista

@ Avenida de Portugal {tramo norte)
Avenida de Portugal (tramo sur)
Calle de Zaragoza

Calle de Corpus Christi

Calle de Cuenca

Calle de Segovia

Calle de Division Azul (tramo oeste)
Calle de Divisién Azul

Calle de Duque de Ahumada

Calle de Bruselas

Calle de Barcelona (tramo norte)
Calle de Barcelona (tramo sur)
Calle de Gante (tramo oeste)

Calle de Gante (tramo este)

RREEEEFEE®RE®E®

Avenida de Europa (framo norte)
Avenida de Europa (tramo sur)

Avenida de Barber

Calle de Duque de Lerma (tramo oeste)
@ Travesia de los Maestros Espaderos
@ Avenida de los Maestros Espaderos

EREAE®ERO®GRORREOG®E®O®®®®

Calle Cartucheros (tramo norte)

Calle Cartucheros (tramo sur)

Avenida de Carlos Il (tramo oeste)
Bulevar Vega Baja

Avenida de México (tramo sur)

Avenida de México (tramo norte)

Calle de lllescas

Avenida de la Reconquista

Avenida de Carlos Il (framo este)

Calle Alfonso VI

Calle Cardenal Tavera (tramo sur)

Calle Cardenal Tavera (tramo norte)
Calle Marques de Mendigorria

Calle del Duque de Lerma (tramo este)
Avenida del General Villalba Riquelme
Avenida de Santa Barbara (tramo interior)
Calle Esparteros (tramo oeste)

Calle Esparteros (tramo este)

Avenida de Santa Barbara (tramo exterior)
Avenida del Rio Guadarrama

Avenida de Boladiez
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1. Ronda de Buenavista (prolongacion)

PROLONGACION RONDA BUENAVISTA. Prolongacion

5.00 5.00 3.00 1.00 4.50 4.50 1.00 2.50 3.00 2.50 5.00
: ¢ t * : z
ACERA PARKING BATERIA V. SERVICIO ~ MEDIANA CALZADA CALZADA MEDIAN, P. LINEA V. SERVICIO P. LINEA ACERA

Secci6n Actual: 37,00m.




2. Ronda de Buenavista

RONDA BUENAVISTA

5.00 6.00 4.00 4.00 1.00 4.00 4.00 6.00
ACERA PARKING BATER{A CALZADA CALZADA EDIANA V. SERVICIO PARKING LINEA ACERA

Seccién Actual: 34,00m.

3. Avenida de Portugal (tramo norte)

AVENIDA DE PORTUGAL. Tramo Norte

5.00 2.50 7.00 7.00
; f t f y
ACERA PARKING LINEA CALZADA MEDIANA CALZADA ACERA

Seccidn Actual: 25,50m.

3.50 2.50 7.00 2.50 3.00
' z y ;
ACERA PARKING LINEA CALZADA (2 carriles) CALZADA (2 carriles) PARKING LINEA ACERA

Seccion Propuesta: 25,50m.



4. Avenida de Portugal (tramo sur)

AVENIDA DE PORTUGAL.Tramo Sur

3.50 7.00 0.50 7.00 2.50 3.00
T T T .
ACERA CALZADA MEDIANA CALZADA PARKING LINEA ACERA
Seccién Actual: 23,50m.
CALLE DE ZARAGOZA
3.00 2.50 3.50 3.50 3.00 3.00 4.50 2.00
. ‘! - . .
ACERA PARKING LINEA CALZADA CALZADA ACERA VIA DE SERVICIO PARKING BATERIA ACERA
Seccién Actual: 25,00m.
0
3.00 3.00 3.50 3.50 2.00 2.50 4.50 2.00
A .
ACERA CARRIL BICI CALZADA CALZADA ACERA V.SERVICIO PARKING BATERIA ACERA

Seccién Propuesta: 25,00m.



6. Calle de Corpus Christi

CALLE DE CORPUS CHRISTI

2.50 4.50 3.50 3.50 2.50
ACERA PARKING BATERIA CALZADA CALZADA P. LINEA ACERA

Seccién Actual: 20,50m.

2.50 4.50 3.25 3.25 3.00
; ; ;
ACERA PARKING BATERIA CALZADA CALZADA Z.\V. CARRIL BICI ACERA

Seccion Propuesta: 20,50m.

CALLE CUENCA

2.50 3.50 3.50 3.50
ACERA CALZADA CALZADA ACERA

Seccién Actual: 13,00m.



8. Calle de Segovia

CALLE SEGOVIA

2.50 4.50 3.50 3.50 4.50 4.00
7 g 7
ACERA PARKING BATERIA CALZADA CALZADA PARKING BATERIA ACERA

Seccion Actual: 22,50m.

CALLE DE LA DIVISION AZUL. Tramo Oeste

2.00 2.50 4.00 4.00 5.00 5.00
ACERA P. LINEA CALZADA CALZADA PARKING BATERIA ACERA

Seccién Actual: 22,50m.




10. Calle de Division Azul

CALLE DE LA DIVISION AZUL

3.50 5.00 3.50 3.50 5.00 3.00 6.00 2.00
ACERA PARKING BATERA CALZADA CALZADA PARKING BATERIA ACERA ZONA VERDE ACERA
Seccién Actual: 31,50m.
e N i
O =—IoF A 2]
3.00 2.50 3.50 5.00 3.00 5.00 2.00
ACERA CARRILBICI Z.\.  PARKING LINEA ' CALZADA CALZADA PARKING BATERIA ACERA ZONA VERDE ACERA
Seccion Propuesta: 31,50m.
11. Calle de Duque de Ahumada
CALLE DUQUE DE AHUMADA
2.00 4.50 3.50 3.50 4.50 2.00
. u y .
ACERA PARKING BATERIA CALZADA CALZADA PARKING BATERIA ACERA

Seccidén Actual: 20,00m.

3.25 2.50 3.25 3.25 4.50
: y ! P
ACERA PARKING LINEA PARKING BATERIA

CALZADA CALZADA

Seccién Propuesta: 20,00m.

3.25

ACERA



12. Calle de Bruselas

CALLE DE BRUSELAS

—
——
2.00 4.50 3.75 3.75 3.00 2.50
¥
ACERA ENTRADA APARCAMIENTO CALZADA CALZADA PARADA BUS ACERA

Seccion Actual: 19,50m.

2.00 4.50 3.75
ACERA ENTRADA APARCAMIENTO CALZADA CALZADA + PARADA BUS ACERA

Seccion Propuesta: 19,50m.

13. Calle de Barcelona (tramo norte)

CALLE DE BARCELONA. Tramo Norte

PARQUE 2.00 4.50 3.75 3.75 2.50 2.00
7 ' z
ACERA PARKING BATERIA CALZADA CALZADA PARKING LINEA ACERA

Seccidn Actual: 18,00m.

4

PARQUE 3.00 3.00 4.50 3.75 2.50 2.00

CARRIL BICI ACERA PARKING BATERIA CALZADA CALZADA ‘ PARKING LINEA ACERA

Seccidn Propuesta: 23,00m.



14. Calle de Barcelona (tramo sur)

CALLE DE BARCELONA. Tramo Sur

2.00 6.00 2.00
* *
ACERA CALZADA ACERA

Seccién Actual: 10,00m.

3.00 1.50
¥ r *
ACERA CARRIL BICI CALZADA ACERA

Seccién Propuesta: 10,00m.

CALLE DE GANTE - Tramo Oeste

3.00 3.50 2.25 0.75

* , ? *
ACERA CALZADA P. LINEA ACERA

Seccion Actual y Propuesta: 9,50m.




16. Calle de Gante (tramo este)

S—
ey CALLE DE GANTE - Tramo Este

3.00 3.50 5.50 6.00
ACERA CALZADA PARKING BATERIA ACERA

Seccidn Actual y Propuesta: 18,00m.

AVENIDA DE EUROPA. Tramo Norte

4.00 2.50 6.50 - 6.50 2.00
y

ACERA PARKING LINEA CALZADA MI%DIA‘NA CALZADA ACERA

Seccion Actual: 22,00m.

6.50
ACERA ‘CARRIL BICI ‘PARKING LiNEA CALZADA CALZADA ACERA

Seccion Propuesta: 22,00m.



18. Avenida de Europa (tramo sur)

AVENIDA DE EUROPA. Tramo Sur
4.00 5.00 4.00 2.00 6.50 5 6.50 2.50
z < T U T .
ACERA PARKING BATERIA VIA DE SERVICIO Z.VERDE CALZADA MEDIANA CALZADA PARKING LINEA

Seccién Actual: 35,00m.

4.00

2.50 .50 2.50

4.00

4.00
ACERA

2.00 6.50 6.50

2.50

ACERA

Seccién Propuesta: 35,00m.

CARRIL BICI AbERA

P. LINEA

ViA DE SERVICIO

Z.VERDE CALZADA (2 carriles) CALZADA (2 carriles)

" PARKING LINEA

4.00
ACERA




19. Avenida de Barber

AVENIDA BARBER

3.50 2.00 6.50 1.00 6.50 2.00 1.00 3.00 3.50
? ' ¥ ¥ "
ACERA ZONA VERDE CALZADA MEDIANA CALZADA PARKING LINEA ACERA  ZONA VERDE ACERA
Seccién Actual: 29,00m.
Q
=\ = =
L o ul [ - = =
ﬁ? .4 N == = P === %%
3.50 3.00 13.00 2.00 1.00 3.00 3.50
ACERA ZONA VERDE (2 carriles) CALZADA (2 carriles) P. LINEA ACERA  ZONA VERDE ACERA

Seccién Propuesta: 29,00m.




20. Calle de Duque de Lerma (tramo oeste)

DUQUE DE LERMA. Tramo Oeste

3.00 0.5 10.00 . 7.00 2.00

ACERA Z.\. CALZADA ME‘DIPLNA CALZADA ACERA

Seccién Actual: 23,00m.

3.00 3.00

ACERA CARRIL BICI Z.\V. CALZADA (2 carriles) CALZADA (2 carriles) ACERA

Seccion Propuesta: 23,00m.

21. Travesia de los Maestros Espaderos

TRAVESIA MAESTROS ESPADEROS

1.50 3.50 3.50 0.50
g A d ¢
ACERA CALZADA CALZADA ACERA

Seccién Actual: 9,50m.



22. Avenida de los Maestros Espaderos

AVENIDA MAESTROS ESPADEROS

3.50 3.50
ACERA CALZADA CALZADA ACERA

Seccion Actual: 12,00m.

23. Calle Cartucheros (tramo norte)

CALLE CARTUCHEROS. Tramo Norte

0.75 2.50 2.75
* * *
ACERA CALZADA CALZADA

Seccién Actual: 6,00m.



24. Calle Cartucheros (tramo sur)

CALLE CARTUCHEROS. Tramo Sur

3.75 3.75
* A
CALZADA CALZADA ACERA

Seccion Actual: 9,00m.

AVENIDA CARLOS III. Tramo Oeste

3.00 2.00 2.00 3.50 3.50 1.50 2.50
g '
ZONA VERDE ACERA Z.V. CALZADA CALZADA Z.\V. ACERA

Seccion Actual: 18,00m.

Q
\< ol ] g é: E
3.50 1.50 2.25 7.00 2.25 1.50 3.00
t ' 3 ' y 7
ACERA Z.\V. CARRIL BICI Z.VERDE PARKING LINEA CALZADA (2 carriles) CALZADA (2 carriles) PARKING LINEA Z.VERDE ACERA

Seccion Propuesta: 32,00m.



26. Bulevar Vega Baja

(Nuevo viario — no hay foto)

BULEVAR VEGA BAJA

|

3.00 3.00 2.00 2.25 7.00 2.00 5.00 2.00 7.00 2.25 2.00 5.50
’ r * * , * * r * * * , * ¥
ACERA Z.\N.  CARRIL BICI Z.\V. P. LINEA CALZADA (2 carriles) Z.\V. ACERA Z.\V. CALZADA (2 carriles) P. LINEA Z.\V. ACERA

Seccion Actual: 44,00m.




27. Avenida de México (tramo sur)

AVENIDA DE MEXICO. Tramo Sur

2.00 2.25 3.50 3.50 2.25 2.00
. T T .
ACERA PARKING LINEA CALZADA CALZADA PARKING LINEA ACERA

Seccién Actual: 15,50m.

3.00 0.50 3.00 6.50 6.50 2.50 3.00

+ A s
ACERA rAYA CARRIL BICI CALZADA (2 carriles) CALZADA (2 carriles) PARKING LINEA ACERA
Seccidn Propuesta: 25,00m.
AVENIDA DE MEXICO. Tramo Norte
3.00 5.00 3.75 3.75 5.00 2.50
ACERA PARKING BATERIA CALZADA CALZADA PARKING BATERA ACERA

Seccidon Actual: 23,00m.



29. Calle de lllescas

ILLESCAS
4.00 2.00 3.00 2.00 4.00
. T 1 .
ACERA P.LINEA CALZADA P.LINEA ACERA

Seccién Actual: 15,00m.

30. Avenida de la Reconquista

AVENIDA DE LA RECONQUISTA

7.00 2.00 7.00 5 6.50 2.50 7.00
y

ACERA PARKING LINEA CALZADA (2 carriles) ME‘DIA‘\NA CALZADA (2 carriles) PARKING LINEA ACERA

Seccién Actual: 32,50m.

(=
S == i)2)
Ee—

7.00 2.00 2.50 .SJ 2.50 5.00

ACERA PARKING LfNEA‘ CALZADA (2 carriles) CALZADA (2 carriles) P. LINEA ACER‘A CARRIL BICI ACERA

ELTLELUTR TR e SR 5 S ] Seccién Propuesta: 32,50m.




31. Avenida de Carlos Il (tramo este)

AVENIDA CARLOS III. Tramo Este

1.50 3.50 2.50 3.50 3.50 2.50 1.50

* * ; ? » ?
ACERA ZONA VERDE PARKING LINEA CALZADA CALZADA ZONA VERDE ACERA

Seccion Actual: 18,50m.

32. Calle Alfonso VI

CALLE ALFONSO VI

I I
2.00 7.00 2.50 7.00 2.00
ACERA CALZADA (2 CARRILES) MEDIANA CALZADA (2 CARRILES) ACERA

Seccién Actual: 20,50m.

if
|

3.00 1.50 6.50
A T
ACERA CALZADA (2 CARRILES) MEDIANA CALZADA (2 CARRILES) ACERA

Seccién Propuesta: 20,50m.



33. Calle Cardenal Tavera (tramo sur)

P — -

?

CALLE CARDENAL TAVERA. Tramo Sur

5.00 4.25 4.25

2.50 1.50

Seccién Actual: 17,50m.

ice. ! |

T z
ACERA CALZADA CALZADA PARKING LINEA ACERA

4.50 2.50
ACERA CALZADA PARKING LINEA ACERA
Seccién Propuesta: 17,50m.
34. Calle Cardenal Tavera (tramo norte)
CALLE CARDENAL TAVERA. Tramo Norte
2.50 7.50 7.50 3.00 4.50
PARKING LINEA ‘ CALZADA (2 CARRILES) CALZADA (2 CARRILES) PARKING LINEA ACERA

Seccion Actual: 25,00m.

Seccién Propuesta: 25,00m.

=) O ] d : EF@ETQ = = WH
= I | T
[
2.50 7.50 7.50 2.50 5.00
T A T T .
PARKING LINEA CALZADA (2 CARRILES) CALZADA (2 CARRILES) PARKING LINEA ACERA



35. Calle Marques de Mendigorria

CALLE MARQUES DE MENDIGORRIA

2.00 2.50 5.00 2.50 2.00 1.50 4.50 8.50 2.50 2.00
r , ¥ p ¥ P * t kS t L4 ¥
ACERA PARKING LINEA VIA DE SERVICIO PARKING LINEA ACERA Z.\V. CALZADA(1 CARRIL) CALZADA(2 CARRILES) Z.\V. ACERA

Seccién Actual: 33,00m.

3.50 2.50 14.00 . 5.50 3.50
T . T 1 o, ' z
ACERA P. LINEA (2 carriles) CALZADA (2 carriles) Z.V. VIA DE SERVICIO PARKING BATERIA ACERA

Seccién Propuesta: 33,00m.



36. Calle del Duque de Lerma (tramo este)

\
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N

- TN
" epipssin - W
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| llllll Eﬂ llmmwrnmm

DUQUE DE LERMA. Tramo Este

2.50 2.00 4.00 2.00 2.00 5.50 2.75 3.00
s , T , T T , i i T ,
ACERA P.LINEA VIA DE SERVICIO P.LINEA Z.\. P.LINEA CALZADA CALZADA PARKING LINEA
2 carriles sentido Norte 1 carril sentido Sur

Seccion Actual: 24,50m.



37. Avenida del General Villalba Riquelme

— S

AVENIDA DEL GENERAL VILLALBA RIQUELME

2.50 7.00 . 7.00 2.50

ACERA CALZADA (2 carriles) MI%DIANA CALZADA (2 carriles) ACERA

Seccion Actual: 19,50m.

3.00 1.50 7.00 2.25 1.50 3.00

y ' " *
ACERA Z\N. CALZADA (2 carriles) CALZADA (2 carriles) P. LINEA Z\. CARRIL BICI

Seccidn Propuesta: 28,00m.

AVENIDA SANTA BARBARA. Tramo Interior

1.50 2.00 3.50
‘ ; 4 ' '
ACERA P. LINEA CALZADA ACERA

Seccion Actual: 8,00m.

3.00
ACERA



39. Calle Esparteros (tramo oeste)

CALLE ESPARTEROS. Tramo Oeste

3.00 2.50 4.00 2.00 1.50
. ' p y
ACERA P. LINEA CALZADA P. LINEA ACERA

Seccion Actual: 13,00m.

CALLE ESPARTEROS. Tramo Este

ACERA CALZADA ' ACERA

Seccion Actual: 8,50m.



41. Avenida de Santa Barbara (tramo exterior)

TR I

AVENIDA DE SANTA BARBARA. Tramo Exterior

2.50 7.00 6.00 3.75 3.75 2.00
P +
ACERA ZONA VERDE PARKING BATERIA CALZADA CALZADA ACERA

Seccion Actual: 25,00m.

3.00 3.00 5.00 3.50 1.00 3.00
t

ACERA ZONA VERDE PARKING BATERIA CALZADA CALZADA Z\N. ‘ CARRIL BICI ‘ ACERA

Seccién Actual: 25,00m.

42. Avenida del Rio Guadarrama

AVENIDA DEL RiO GUADARRAMA

5.00 9.50 5.00 8.50 5.00

ACERA CALZADA MEDIANA CALZADA ACERA

Seccion Actual: 33,00m.

I

Q
& B)
5.00 2.50 7.00 2.50 1.00 3.00 1.00 4.00
Z Z u ?
ACERA P. LINEA CALZADA (2 carriles) CALZADA (2 carriles) P. LINEA Z.\. CARRIL BICI Z.\V. ACERA

Seccion Propuesta: 33,00m.




43. Avenida de Boladiez

AVENIDA DE BOLADIEZ

5.50 2.00 7.00 6.00 7.00 2.00 5.50

. A B
ACERA P. LINEA CALZADA (2 carriles) ZONA VERDE CALZADA (2 carriles) P. LINEA ACERA

Seccién Actual: 35,00m.
Q
=,
]'E@CFH
4.50 1.00 3.00 7.00 2.00 5.50

t :

ACERA Z.V. CARRIL BICI Z.V. CALZADA (2 carriles) ZONA VERDE CALZADA (2 carriles) P. LINEA ACERA

Seccidn Propuesta: 35,00m.
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